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L os viajeros ganaron t iempo y 
comodidad al evitar el transbordo 
en la frontera, y los aficionados 
tuvimos lo oportunidad de con- 

tem lar por primera vez coches de 
S N ~ F  simulando por vios de RENFE 
desde Hendoya hasta Madrid-C ho- 
martin. 

El dla 6 de junio de 1969 sal¡¿ 
desde la  v ia 1 d e  la estación de 
Madrid-Ch., el primer tren directo con 
destino Paris- Austeriitz. El material 
estaba compuesto por una locomotora 
diesel serie 4.000 (3401, tres coches 
camas UH y un coche restaurante de 
la CIWL, así como un coche de viaje- 
ros AA-8.000 y un furgbn DDT-8.000. 
En Hendayo cambiaron los bogies a 
los coches comas y éstos prosiguieron 
su camino hasta París, mientras que el 
material de RENFE rinditi viaie en lo 
frontera. Esta situacihn se mantiene-. 
hasta nuestros dias si bien los coches 
y la tracción han ido evolucionando 
con el paso de los años. 

A los pocos meses de entrar en 
servicio el "Puerta del Sol" se añadie- 
ron a la composición los coches lite- 
ras SNCF tipo DEV, intados en un 

rinci io en color ver 1 e, Por parte de FENFE, y harto mediador del oiio 
1 970, se mantuvo a re ado el coche 
cine ZZP-1 (ex. BB- f 60 ! ), que hacia 
el trayecto descendente acoplado al 
"Iberio Express". El coche restaurante 
rendía viaje en Miranda . d i  Ebro así 
como la locomotora 4.000 que ero 
sustituida por uno elbctrica bitensibn 
de [as series 7.900 6 8.900 (279 y 
289). Hasta el aiio 1 973 inclusive, la 
única novedod fue la aparicibn de 
los primeros literas DEV pintados en 
gris claro7 verde. 

En 19 4 RENFE recibi6 los nuevos 
locomotoras diéwl de línea serie 333 
y una vez efectuadas las oportunas 
pruebas pasaron o remolcar los tre- 
nes expresos, entre los que se incluyb 
el "Puerta del Sol". Frente a sus ante- 
cesoras tenía, entre otras ventajas, la 
capacidad de suministror calefacción 
al tren, por lo tanto se sustituyb el fur- 
gón calderín DDT-8.000 por otro de 
ecruipoies DD-8.000. 

' L i s  'siguientes años se caracteriza- 

en primera posición, justo detrbs de 
la Iaomotora. 

En 1980 pudimos ver por primera 
vez los coches comos UH con decora- 
cibn TE N, y el coche restaurante pasó 
al final de la composición. Fue uno 
época muy vistoso o1 llevar material 

e intodo con distintos decoraciones: 
H ozul, UH azul/blanco TEN, DEV 

verde/ r i s  claro, DEV ozul /gr is  
cloro, U 9 C-Y azul/ ris claro con 
inssri cioner WASBEELS, AA-8.0 6 O sin y 
88-8.900 verde( J por último el coche 
restaurante azu e CIWL. 
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Madrid-Ch. Eldtren abandona la ta tul de Espúa con destino París esti torilido por la' Iwmwa #S, <di# nn iunne  C l, dos d e s  anr U& kn l t h n r  /K-Y h t& h y 
pwúhlmodmotirfd REWwmpiestaporuneodiede 19atrodeZ y mfutgindiqJ1~ 
todos ellos de lo d e  8.000 (En#o/781. fugido brd#ia 

El 3 1 de mayo de 198 1 esta situa- 
ción cambió al entrar en servicio el 
Talgo Pendular Comas, con idéntico 
itinerario, entre Madrid y París. La 
consecuencia inmediata fue la supre- 
sión de los coches comas en el "Puer- 
ta del Sol". En ese mismo año, con el 
horario de invierno, se implantb el 
servicio de autoexpreso hasta Paris 
con vagones RENFE de lo  serie 
DDMA-9.500. Por lo tanto, la eompo- 
sicibn quedb formada por el coche 
restaurante, literas DEV y UIC-Y, AA y 
BB serie 8.000 y la plataforma para 
automóviles. 

Tres años despues y con motivo de 
la implantaci6n del horario de invier- 
no, a finales de mptismbre, se incor- 

oraron a la composición los nuevos 
[taras Cora i l  de SNCF. Y o1,año 
siguiente RENFE eleva a la categoria 
de "Estrella" a este tren, y sustituyó 
los coches 8.000 por otros nuevos de 
la serie 10.000. No  obstante e l  
coche restaurante seguta siendo clási- 
co y circuló, en cabeza del tren, 
entre e l  DDMA-9.500 y las literas 
Corail hasta que fue sustituido por un. 
BBR-9.8 00. 

Con la implantacion del aire oion- 
dicionodo en lo rama de RENFE fue 
necesario añadir un vehlculo nuevo, 
el fur 6n generador serie DOT-9.450, 
con e 9 fin de suministrar la energía 
necesaria para la climatización de 
todo Iu com osición. 

Entre 19g5 y 1987 vuelven a opa- 
recer los literas UIC-Y, y el coche 
cafeteria BBR-9.800 es sustituido or 
el restaurante de la serie RRR-9.910. 
Con oster io r idad el  coche AA- 
10.080 gasa a ser 00-1 0.000.  Y .  
hasta 19 1 lo situacibn se mantiene 
invariable. 

El itinerario del tren ha sido siem- 
re por la línea directa de Madrid a 

iu igos por Aronda del Duero, no 
obstante, si por circunsbncios sxcep- 
cionoles se interrumpe el servicio cir- 
cula por Avila. Cuando 6sto sucede 
la locomotoro diésel es sustituida por 
otro eléctrica y se suprime el furgbn 
generador. 

DESCRlPClON DE LOS VEHlCULOS 
DIRECTOS MADRID-PARIS 

COCHES CAMAS "UH" 
l o s  coches camos que se destina- 

ron a este tren fueron construidos en 
el a50 1957 or los Talleres Hansa 
de Bremen y bq'ogon Maichinenbou 
-de Donauworth y su diseño estaba 
basado en los camas alemanes DSG 
AB 33. Estas firmas suministraron 
hasta un totol de 40 whículos de este 
tipo, en concepto de compensaci6n 
por los daños sufridos durante la II 
Guerra Mundial, a la Compaiib Inter- 
nacional de Coches Comas. Se les 
osign6 la identificacibn UH por las 
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1922 a base de testeros reforzados y 
bastidor en forma de vientre de pez. 1 
Los UH son d e  estructura tubular I 
methlica ligero, actuando en su resis- 
tencia toda la estruciura, En su inicio 
estaban dotados de largos faldones 
que rnejorabcin lo estética del whicu- 
lo, sin embor o, con el paso de los 
o8.r los perdlieron porque d i f i cu l t -  
ban las lobores de mantenimiento. 
F~ieron equipados con bogies Minden 
Deutr M-5 que proporcionaban una 
bueno suavidad de marcho. Dis oni- 
an, por primero vez en la C I W ~  de 
equipos de climatización y lo energía 
necesaria se suministraba a travds de 
dos alternodores trifásicos de 1 10 
voltios y 10 kw. de potencia cada 
uno. Para lo calefacción contaban 
con una caldero de fual-oil y el color 
se distribuía a través de una red de 
aire caliente. 

Cada UH disponta de once depar- 
tamentos que se podian utilizar como 
individual, doble o turista según las 
necesidades de la demanda. Esta 
faceta era ~rhcticamente desconoci- 
da en CIW~ y no se volvi6 a repetir 
hasta la serie M. Estaban pintodos de 
color azul marino, con franias e ins- 
cripciones en amarillo y disponlan en 
los laterales de la caía del escudo 
caracterlstico de lo compañia. 

Los ferrocarriles franceses dis onl- P an de 16 coches de este tipo y s pri- 
mer servicio que realizaron fue en el 
prestigioso "Tren Azul" que hacia el 
recorrido entre París y N i zo .  Más 
adelante el parque quedó reducido a 
10 unidades y con ellas comenzb lo 
nuevo relacibn "PorirMadrid" 
lo cual hubo que preparar los ve icu 
los ara admitir el cambio de bogies 
en P a frontero. A nivel de inscripcio- 
nes externas, en el lado pasillo con- 
serv6 las francesas pero en el lado 
de ortgmentos se pusieron en espa- 
nof'. 

A partir del 8 de iunio de 1971 y 
en virtud de los acuerdos firmados 
con varios administraciones ferrovia- 
rias. la ClWL vendió o alauilb sus 
vehiculos a nieve naciones IFraneia, 

-Alemania, Italia, Bélgica, Holanda, 
Luxemburgo, Suizo, Drna morca 
tria). Como consecuencia de 
formó un Pool para la explotación del 
servicio internacional  de coches 
camas y cado país gestionaría los 
servicios nacionales. Los "UH" se 
repartieron y a Francia le adiudica- 

P ir ron 10 unidades. Los rimeros si nos 
externos del cambio ueron la esa- 
paración del clásico escudo las guir- 
naldas y los leones. A nivel europeo 
se estudie una nueva decoración 
basada en un color azul mtis claro 
con una amplia franja de color gris 
debajo de las ventanas y dentro de 
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Coche restwrmte c Y h  de la ClWL drrulando en c d a  de b compodd8ii. Mdd.Ch. [27/01/10]. 1 )<"*O. Pwiar 

,>$; Ir- t.+,* 

. . 

ésta al nivel de la puerta lo i al obra 
"COCHE CAMA" en [os respectivos 
idiomas y adembs las letras TEN en 
el lateral de la caia. Las inicioles tie- 
nen la ventana de servir para el ale- 
mbn (Trans Curo Nacht], el italiano 
(Trans Euro Notte) y el frances (Trans 
Euro Nuit). En el centro de la caia las 
iniciales de la Adm inistroci6n respon- 
sable y el nbmero UIC. 

De los vehlculos destinados al 
"Puerto del Sol" sólo tres recibieron 
la nueva decoración y el resto conser- 
vó el color azul marino y las inscrip- 
ciones bilingües. 

Estos coches deiaron de prestror 
servicio, como ya hemos comentado 
anteriormente, el 31  de mayo da 
1981 o1 ponerse en circulacibn el 
Tal o Pendular Camas. Posteriormen- 
te f os adquirió RENFE, r de intarlos en color azu oscuro con 
tanmas arnarilios, pero sin el escudo 
Ct vJ 1, circularon durante dos años. 
Fueron retirados del servicio y en la 
actualidad varlas unidades est6n 
estacionados en los vías del depósito 
de Fuencarral {Madrid). 

El c#hs mstwrmte W c o  iwa el lwwr de d d m  
a q b &  a los wdies Literar Cord. ih tmda de 
mmiobms es ei de ertadon~r l a  ram en 
los adenes de lo isfadh, instantes dsqiués una 
locomotoro 333 s i  p o n d r ~  en cabeza d i  la 
compositiQ. Chumrtín (1 7/11/85). Antoni~ G. 

COCHES LITERAS TIPO "DEV" 
! 

Su diseño fue obra de.Mr. Fores- 
t i ir ,  In crniero Jefe de la "Division gv Etudes oitures". Despues de  la II 
Guerra Mundial construyeron una pri- 
mero serie de coches para tránsito 
internacional compuesta por vehicu- 
los mixtos de primero y segunda 
clase, coches de tercera y coches lit* 
ros d e  segunda clase con nueve 
departameñtos. 

De esta serie de literas se destina- 
ron 17 coches para el servicio entre 
España y Francia. Hubo que tmnsfor- 
marlos para admitir el cambio de 
bogies en la frontera y se su rimi6 un P departamento para destinar o al per- 
sonal de servicio, por lo tanto, de la 
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clasificación original de B9c9 pasa- 
ron a B8c8x. 

En un principio iban pintados de 
color verde SNCF, pero al aumentar 
la velocidad comercial en la red fran- 
cesa algunos fueron adoptados para 
l o s  160 km/h. Para distinguirlos les 
pintaron una orn lia fron'a de color P l ris cloro a lo o tum de as ventani- 
fas. Anos m61 tarde, y al constituirse 
el Pool de los coches camas cambio- 
ron el color verde por el azul Delf. 

Algunos llevaron las siglas del 
tour operator "Wasteels" en el costa- 
do de la coio, tal y como se puede 
com robar en las fotogrofios. 

P.tos coches fueron retirados de 
lo composici6n del "Puerta del Sol" 
cuando se incorporaron los nuevos 
coches Corail. 

COCHES LITERAS "UIC-Y" 
La Unión lnternacinal de Ferroca- 

rriles (UIC) es el organismo europeo 
encargado de  d ictar  las normos, 
sobre todo las internacionales, que 
permiten normalizar el material ferro- 
viario. Fruto de esta labor fueron los 
coches de vioiiros denominados UIC- 
X .y UIC-Y. 

El primero de los diseños corres- 
ponde a un vehlculo de  26,400 
metros entre topes, de origen alernhn, 
que fue ado tcido por Suiza, Austria, 
Bél ica, Ho P anda, España, etc ... En 
R E ~ F E  constituyeron la serie 8.000 y 
aunque cumpfbn dichos medidas no 
eran aptos para e¡ servicio inferna- 
cional al tener distinto ancho de via y 
no disponer entonces de freno de 
aire comprimido. 

Por su parte la SNCF emple6 una 
coia w n  24,500 metros entre to es y 
fue denominado UtC-Y. Al igua f' que 

h e l f i o l f t l ,  cal 
IO ru m k ~  I e 10s 
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reriwmie w M  
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( 2 0 1  1/81). ~ntonia 
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V a  d 'W Y Sd" 
la linw I M d d -  

Aviiuaoirfmrmta, 
m esie calo vanos los 
hirwC#dlaw aw 
QW ~ ~ d h  d 29 h 
agosto & 1987. 
Antmlo G. M a s .  

el modelo alemán también tuvo sus 
partidarios, sobre todo en los paises 
del Este europeo y la antiguo Alema- 
nia Democrtitica. 

Entre 1963 y 1976 los ferrocarri- 
les franceses pusieron en circulación 
1.327 coches unificados y construye- 
ron toda lo gama de clases: primera, 
segunda, mixto furgón segundo, 
mixto primera segunda; literas de pri- 
mera, de se unda, mi~tas  de primera 
y re unda. %e estor iiliirnor a partir 
de 1 % 65 se diseñó un techo más oto, 
aproximadamente unos 18  centime- 
tros, para dentro de los llrnites del 

a álibo aumentar el volumen de los 
epartamentos. 

De lo serie de coches construidos 
en el año 1973 se destinaron 16 
vehículos B9e9x a las relaciones con 
la  Peninsula Ibérica, disponiendo 
cada uno d i  nu ive  departamentos 
literas y uno de servicio. Por su parte 
el  tour op i ra to r  :Wasteels" tenía 
asignodos otros 20 coches. Todos 
ellos fueron dotados con bogies Y-1 6 
Lms, tanto para el ancho de vla euro- 
peo como el español. 

Estos vehículos s i  uen circulando 
en la actualidad en o composici6n 
del "Puerta del Sol". 

'i 

COCHES tlf ERAS "CORAIL" 

En los años setentu lo SNCF dis- 
~ d # c a # U H c o n l o s  ponía d e  un e levado nbmero de 
Od#lfMyddTbOhs coches de viajeros con m6s de 40 
h #VY w-y*fl años de antl uedad y no aptos para 
~ s ~ o ~ c o d ~ ~  circular a ve 9 ocidcides superiores a 
~ ~ f o ~ ' i i w r  los 140 km/h. 
h bm sido Los ferrocarriles franceses d i ~ ñ a -  
babihidnlorfotosk m n u n n u e v o ~ e h l c u l o ~ q u e i e d e n ~  
*tmconmoodos minbComil, yabandonarondefiniti- didos dotpdorr#d vamente i I  diseño UIC-Y. Este nuevo 

- O 0 ~ &  un mortr coche no corresponde a n in ún 
modelo UIC, aunque tenga 26, 1 00 ly/Olno'*tmb t P # t a ~  metros entre topes. De hecho no 



bo wta fot&h podanos qidor lo wwndo da los d m s  htuas M s  di los 
t ~ ~ # s U H W f b d w n t e d s C n i n y d M r M d i R E W  o p ~ r  i n  M- 
LOOO y un * ia i r n i  *i* w~/M/w, ~ n u i l ~ %  

puede circular en rhgimen inkrnacio- 
nal ordinario, s¿lo lo hace mediante 

4 
' _  

acuerdos concretos con los adminis- 
traciones interesados. 

Una de las caraeterfsticas de esta -.---- , 
numerosa serie, en 1988 habia casi --- -- 

_. .- i-- :'-- 

4.000 unidades, es la climatizocibn . <' * m  

de todos los vehículos. Y al igual que 
los UIC-Y hoy diversidad de modelos: . TT; 
coches de primera, se unda, mixtos, 2 
literas y con cabina B a conduccihn 
para marcha reversible. 

De los  construidos entre 1984 y ._ 
1985 se destinaron 30 unidades lite- . 
ros VU 84 B1 Oc1 Dux para el servicio . - 
con la Penfnsulo Ibérico. Como con- 
secuencia de los fuerks calores que 
se registran en verano durante el tro- 
yecto por España y Portugal fue pre- 
ciso rehrzar el equipo de climotiza- $i ción. los bogies son del tipo Y 32 He ..- 
para los dos-anchos de vía. m ' 

Estos coches recibieron la mismo 
decoracibn exterior que los dem6s 
literas Corail, azvl ~ e l f  a nivel venta- 
nas, gris claro resto del lateral caja y .-3 
azul oscuro en el techo. f&- 

FURGONES PORTA-AUTOMOVILES 
"DDMA-9300" 

Estos vehiculos son los 6nicos de 
RENFE que realizan la totalidad del 
recorrido hasta París. A finales de 
septiembre de 1481, y como conse- 
cuencia da la rem.odeloci6 del mate- 
rial en la relaci6n Madrid a Poris, se 
ofrecib a los viaieros del "Puerta del 
Sol" la posibilidod de transportar su 
autom6vil en tren hasta l a  capital 
francesa. RENFE desfin6 para este 
servicio los doce furgones DDMA- 
9.500 o 9 3  1 1 aptos poro el servicio 
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