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Este es un trabajo de representacién de la realidad ferroviaria que ya forma parte
de la historia reciente, en base a emular a escala HO lo que fueran los mas
interesantes expresos de Renfe de antafio.

Las reproducciones son exactas, dentro de lo posible, y se basan en documentacién
tomada de la realidad en base a anotaciones de composicidon personales en el
periodo que va entre 1972 vy 1981, una década realmente prodigiosa en cuanto a
variedad y cantidad de material en circulacién, v en la que el tren llegaba a todos
los rincones peninsulares y al alcance de toda la poblacién.

Se forman los trenes con modelos comerciales HO existentes en el mercado, actual
0 pasado, y en muchos casos ( casi en el 50% ) se han realizado las
transformaciones pertinentes para obtener material necesario y no reproducido por
las grandes marcas.

Barcelona-Sevilla (1972 ) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - Composicion CR7208

Referencia EW61
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Hace ya algo mas de 4 afios que publiqué en esta coleccion el tema siguiente :

"Sevillano"/"Catalan" Expreso 703/704 : el peso pesado de los transversales

Como ya indiqué al final de aquel monografico, quedaba abierta la formacién de
otras composiciones de este paradigmatico y pesado tren, a medida de mi
disponibilidad de coches o furgones necesarios para reproducirlo en HO.

Y en esto estoy a dia de hoy, retrocediendo en el tiempo ( el anterior era de 1979 ),

para formar otra larguisima composicion estival de este auténtico “peso pesado” del
trafico transversal, con diferencias sustanciales en cuanto a coches implicados.

En concreto :

Expreso 703 Barcelona-Sevilla del 17 de julio de 1972 a su paso por Tarragona :

Coche | Matricula Clase Marca Referencia Base Partida
M 7600 * Electrotren 2701
1 JJPD-98 Furgdn auxiliar Amefalink
2 DDE-321 Furgdén y Correos | AMF
3 BBL-8101 22 cl. literas TC Heris
4 BBL-8188 22 cl. literas TC Heris
5 BBL-8145 23 cl. literas TC Heris
6 AAWLR-5014 13 cl. camas y bar | TC Electrotren
7 AA-8074 1a cl, Electrotren 18008
8 BB-1263 22 cl. TC Mabar
9 BB-8761 22 cl. Electrotren 18002
10 BB-8766 22 cl. Electrotren 18009
11 BB-8720 22 cl. Electrotren 18010
12 BB-8599 22 cl. Electrotren 18022
13 BB-8763 22 cl, TC Rivarossi
14 BB-8505 22 cl. Electrotren 18002

Resulta especialmente interesante la seccion de furgones de cabeza de este tren,
como si los furgones 8000 estuviesen muy solicitados; lo estaban posiblemente, y
cabe recordar que la gran serie DD-8101/8190 estaba todavia en construccion en
1972. Luego, a tirar de una vieja gloria de madera forrada DDE-300 ex. MZA y un
vagén de mercancias, entonces novisimo, con 3 portones correderos para
paqueteria. Esto es lo que hay.....

Refuerzo excepcional con 3 coches a literas, y la esperada aparicion por fin en una
composicién anotada del REY de los mixtos de Renfe : el AAWLR de la serie 5000,
aunando en una sola caja 2 departamentos de 12 clase, 4 departamentos camas y
un bar de dimensiones similares a los de los AAR-5000. Y que decir de la fortisima
secciéon de 22 clase, con un nada cémodo ( para tan largo viaje ) BB-1200 ex. 32
clase Oeste, y un pesado lote de 6 ocho-miles.

Recuerdo como este tren abria el “divertimento” de tarde en mis estancias de
observaciéon en Tarragona, en aquellos lejanos veranos estivales; era el primero en
aparecer y seguia una larga tanda hasta bien entrada la noche, aunque a partir de
cierta prudente hora tenia que acudir a la cena familiar y perderme una buena
parte del espectaculo. Pero éste, el primero, siempre estaba en mi cuadernillo !
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Detalle de los coches :

Furgéon num. 1 :

Un vagén de mercancias en un expreso !

Nada extrano en Renfe, que en los primeros anos 70 usé estos nuevos JIPD de la
12 serie ( nUmeros 51 a 100 ) para este menester paquetero, a la espera sin duda
de la importante serie de los 90 DD-8100 que saldria poco después.

El modelo HO, que es inédito en los fabricantes gran serie, procede de la produccion
artesanal en latén y alpaca de AMEFALINK, que lo fabrica magnificamente en lotes
de tirada corta.

Esta foto de 1979, muestra uno de estos vagones cuando ya habian recibido la
librea completamente rojo 6xido; estd estacionado en Manresa con el fondo del
edificio de la Santa Cueva y también ..... a su izquierda el minuUsculo punto de
observaciéon hogarefio donde personalmente nacié mi aficion al ferrocarril.
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Furgén num. 2 :

EQUIPAKS

Hasta medianos de los afios 70 del siglo pasado, las viejas glorias de MZA de
madera forrada de chapa, se usaban todavia como furgones en expresos; son
furgones muy estrechos, ya que tenian de origen estribo corrido exterior como
sistema de “inter-circulacién”. Este grupo fue especialmente importante, tanto en
su version pura de furgdn DD-300 como mixto con correo, DDE-300, algo mas
largo este ultimo.

El modelo HO también es inédito en los industriales, y procede de la produccion en
laton del artesano AMF, que ha propuesto magnificamente toda la serie con todas
sus variantes.

Coches num. 3 a5 :
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Como ya resulta cansino repetir, el auténtico y habitual coche a literas BBL-8100 de
Renfe debe ser “fabricado”, y de poco sirve el ejemplar que propone Electrotren; 3
coches de esta serie, con sus 11 grandes ventanillas exteriores y 10 departamentos
interiores mas el de servicio, forman en este tren cuya demanda de plazas
acostadas en 22 clase debia ser importante.

En mi parque, dispongo de 3 de estos coches, por adaptacién mas o menos facil del
modelo aleman HERIS que presenta la misma disposiciéon de ventanillas. El trabajo
se limita a nuevos bogies ET, puertas de acceso modificadas, testeros con sefales
de cola adecuadas, y la pintura y marcaje. Para ir mas alla habria que retocar los
bajos, con equipo de freno de vacio etc..., pero no he llegado a este nivel.

Coche num. 6 :

El colmo de los mixtos : 12 clase, camas y bar; Renfe construyd dentro de su serie
5000 un lote de 26 coches AAWL con 12 clase y camas, para extender este tipo de
servicio que ya se venia prestando con ejemplares clasicos de origen Oeste o
Central de Aragon, por referirme sdlo a los metalicos.

Pero con posterioridad, a 8 de ellos se les doté ademas de un bar, sacrificando para
ello 2 de sus 4 departamentos de 12 clase. Muy pronto sucumbieron ante los
recortes por coste excesivo, al precisar de mucho personal para su operacion.

En HO, nada al respecto, ni siquiera en la reciente aplicacion del artesano TULATON
para dar variedad al parque de coches 5000 renferos; por mi cuenta me modifiqué
un coche AARrR de Electrotren, para, manteniendo la zona bar y 2 de los
departamentos de clase superior, convertir interna y externamente los 3 restantes
en 4 departamentos de camas, con sus correspondientes 4 ventanillas de ancho
real 1,1 m., con la precaria imitacidon de su rejilla difusora al estilo de los coche-
cama de la CIWL.

Por el otro lateral, existe una cierta disimetria : desaparece la doble ventanilla del
espacio de cafeteria, los difusores de aire, y la franja amarilla va en otra posicion.
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Coche num. 7 :

Coche de 12 clase del surtido base Electrotren.

Coche num. 8 :

Este clasico coche de origen Cia. del Oeste es el que he tenido que “fabricar” en mis
talleres y ha tenido retenido este trabajo para esta composicion hasta su
finalizacion.

De origen ya metalico, era a base de 10 estrechos departamentos de 32 clase con
10 plazas cada uno ! ; serie de 10 ejemplares nimeros CC-261 a 270; Renfe los
renovd, dispuso las habituales 8 plazas por departamento en 228 clase, pero su
estrechez en dimension longitudinal siguié vigente ( nueva serie BB-1261 a 1270 ).
Por ello su presencia en este tren de tan largo recorrido obedeceria sélo a una
extrema situacién de refuerzo excepcional.
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En HO, la disponibilidad del coche Mabar ex. Norte BB-1600, con el que comparte
aspecto, dimensiones generales y bogies, invita a la transformacidon; esta se ha
limitado al interior y a la zona de ventanillas entre las dos tiras longitudinales
cubre-remaches, que facilitan la operacién; se ha vaciado la zona y se ha rellenado
con tiras de plexiglas, pegando los barrotes en chapa EVG de 0,25 mm. por el
exterior.

La fragilidad de ciertos elementos, como los porta-sefiales, ha aconsejado su no
inclusidn en la fase de explotacion, sélo se han dispuesto en la foto “promocional”.
Los pasamanos de las puertas de acceso se han montado de laton, segun el kit que
el comercio barcelonés “Cavall de Ferro” comercializd de manera muy efimera;
aportan algo mas de seguridad. Los estribos y topes se han reforzado con apliques
de cola epoxy por las partes menos visibles.

Coches num. 9 a 14 :

Lote de 6 coches estandar de 22 clase BB-8500, cuyo modelo Electrotren cubre las
necesidades; producido segun varias referencias y nimeros de coche, se ha tenido
que repetir una de ellas y ademas completar con otro de origen Rivarossi que habia
sufrido ya modificaciones de adaptacién antes de la comercializacién de los ET.

Traccion :

Nada especialmente novedoso en este apartado; en 1972, el nulcleo eléctrico
catalan, todavia aislado del resto de Renfe, estaba bien dotado con un parque de
locomotoras serie 7600 ( 276 desde un ano antes ), que atendian todos los
servicios. Para este tren, la traccién eléctrica procedente de Barcelona-Término era
cortada en Tarragona para proseguir con traccion diesel ( GM serie 1900, 319.0 )
por la linea costera mediterranea. No seria hasta un afo después que entraria en
servicio el fluido eléctrico entre Tarragona y Valencia.
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Esta es la 7631 ( 276-031-2 ), producto Electrotren ref. 2701; presentada de
origen en falsa época III, la modifiqué a época IV afadiendo el transferible con la
matricula UIC, ya en vigor en 1972, y mejoré su coherencia histérica eliminando las
horribles mangueras frontales del freno de aire, del todo inadecuadas en estas
épocas. Por lo demas, una hermosa pieza y con una gran capacidad de arrastre que
ha tenido que ejercer hoy ante el programa exigido : 14 coches por la maqueta
Asvicaf |

Sin embargo, y como podra notarse en alguna toma, no todo el tiempo remolco el
tren entero, para no forzar el tema y para minimizar problemas con los enganches
de los furgones artesanales de cabeza.
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En la foto anterior, un ejemplar real, en concreto la 7613 ( 276-013-0 ), maniobra
en Manresa, en febrero de 1979; por aquel entonces, empezaba la modernizacién
de estas locomotoras, como ésta que ya llevaba un pantografo de cada tipo y los
retrovisores “camioneros” a media altura; sin embargo, y por mucho tiempo aun,
sin equipo de freno de aire, sélo la manga de vacio, y sin posibilidad de caldear
eléctricamente el tren. La ausencia de placa oblonga en el centro del lateral indica
que es una de las auténticas “Alsthom” de construccion original francesa.

Sigue el habitual repertorio de imagenes de este larguisimo tren circulando por la
maqueta Asvicaf, con la sana y a veces inutil intencién de buscar encuadres
originales que resalten la belleza de esta composicion y su entorno modelista.
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Remito al lector interesado al primer trabajo citado sobre este tren si desea
informacidn sobre su evolucién vy final. Sélo anadir en este epilogo que me quedan
otras composiciones, de las cuales algunas bastante interesantes, de 1975 y 1976,
cuando este pesado tren circulaba muy a menudo desdoblado en dos ramas que
circulaban una a la “sombra” de la otra, en los periodos estivales.

Por aquellas fechas ( intermedias entre la del tren de hoy, 1972, y la de la primera
presentacidon, 1979 ), el servicio de camas y bar venia asignado a un coche azul de
la CIWL, en concreto un S3K. Por supuesto que en cuanto lo tenga disponible en HO
intentaré producir la tercera secuela de esta serie.

Buen viaje !!!

Con agradecimiento a la asociacion ASVICAF de Sant Viceng de Castellet
(Barcelona) por la disposicion de su maqueta HO para poner en adecuado relieve
estas composiciones.

Autor texto, cuadros y fotografias : Jordi Serra i Miquel

Febrero-2018

Sevilla-72 Pagina 13



