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Clima.—La estacion seca empieza en Nicaragua
a fin de Noviembre y dura hasta fines de Mayo ¢
primeros de Junio, comprendiendo la himeda los
demas meses.

El agua llovida anualmente se ha apreciado por
la Comision exploradora en 1m,22 de altura.

Sobre la costa del Atlantico llueve 4 menudo
durante la estacion seca, ¥ en Greeytown raro es
el dia sin lluvia en esta estacion; pero 4 medida
que se asciende el valle, laslluvias son ménos fre-
cuentes: sobre la orilla O. del lago no tienen lu-
gar jamas en la estacion seca.

Por tales condiciones, la humedad es en la costa
del Atlantico, particularmente cn las tierras bajas
y pantanosas préximas a Greytown, tanta, que las
fiebres son muy frecuentes y se adquieren con fa-
cilidad, pero rara vez llegan 4 ser perniciosas,
gracias, sin duda, 4 las brisas frescas del NE., que
soplan casi sin interrupcion durante diez meses
del afio préximamente. Estas brisas, extendiéndose
por el valle del San Juan, arrastran los miasmas
que produce la vegetacion tropical; una vez fuera
de la region baja, & partir de la desembocadura
del San Carlos, el pais es mucho mas sano, el ca-
lor es soportable siempre & la sombra, y las no-
ches son agradables. ,

Llegando 4 la orilla O. del lago, se cnira en una
region en que la salubridad es excepcional; el ter-
mémetro rara vez pasa de los 28°, y por lo regu-
lar s¢ mantiene en los 22° centigrados.

En este sentido, y bajo el punto de vista de los
recursos locales, la ejecucion de los trabajos en
esta region encontraria grandes facilidades.

(Se continuard.)
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(Continuacion.)

Consignaciones.—A la sala de despacho de equi-
pajes seguira una de 3 metros de ancho por 12
de longitud, destinada & almacenar las mercancias
en gran velocidad, y los equipajes que los viajeros
quieran dejar consignados en la estacion. Esta
sala tendra una puerta sobre el andén, y otra co-
municando, como queda dicho mas arriba, con la
parte del despacho de equipajes afectada al per-
sonal de la Compaiiia.

Almacen de bullos extraviados.—Esta dependen-
cia de la Estacion tendra las mismas dimensiones
que la precedente; comunicard con ¢l andén, por
una pueria de 3 metros; su proximidad 4 la sala de

despacho de equipajes es conveniente, por ser de
ella de donde vendran 1a mayor parte de los bultos
que se hayan de almacenar. La hemos separado
de la sala de consignaciones, porque ésta debe es-
tar 4 disposicion del factor, que 4 menudo tendra
que entrar y sacar bultos, miéntras que los bultos
extraviados estaran colocados bajo la responsabi-
lidad del Jefe y no se entregardn sino con ciertas
formalidades; deben, pues, estar en un local com-
pletamente cerrado. .

Todo alrededor de las paredes de esta sala se co-
locardn estanterias para facilitar 4 la par el alma-
cenaje y la buena conservacion de los objetos.

Oficinas diversas.—Las dependencias descrilas
hasta ahora ocupan en la nave lateral de llegada
15 crujias; para llegar al extremo lado de Madrid
de dicha nave, quedan 5 crujias que miden una
superficic de 15 metros por 42, 6 sean 180 metros
superficiales, los que se deslinaran 4 oficinas, sea
de inspeccion, reclamacion, movimiento, etc.; no
podemos precisar desde luégo el destino de este
local, pues las necesidades del servicio seran las
que m4s adelante decidirdn de su empleo.

Cochera de carruajes.—Despues de instaladas
en la nave del lado de la llegada, las diferentes de-
pendencias que acabamos de describir, las cuales
llenan sobradamente las necesidades de la explo-
tacion, queda un sobrante de superficie cubierta,
que mide 85 metros de longitud por 12 de ancho,
6 sea 1.020 metros cuadrados. En este espacioso
local se ha proyectado establecer la cochera de
carruajes, dandole entrada por el frente, lado de
Ciudad-Real.

Esta cochera tendrd 3 vias paralelas que se pro-
longarén hasla empalmar por medio de agujas con
las vias del depdsito, lo que permitird sacar de
una vez y con méaquina todos los coches situados
en una de ellas, y repitiendo una sencilla manio-
bra, todos los de la cochera, formé&ndose asi en
pocos instantes un tren completo. -Para los casos
en que sélo haya que sacar un corto namero de
vehiculos para traerlos 4 un tren en formacion,
esla maniobra se hard con rapidez por medio de
una bateria de placas que se colocara delante del
frente de entrada del edificio, cuya bateria pondrd
en comunicacion todas las vias, tanto del servicio
de viajeros como las de mercancias.

En las tres vias de esta cochera se podran colo-
car 36 vehiculos, lo que sera suficiente para el ser-
vicio actual, sobre todo si se tiene en cuenta que
en las tres vias de la nave principal se podrén te-
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ner 4 cubierto 60 vehiculos, contando que se deje
sobre cada via en el sitio de las placas giratorias
del centro de esta nave el hueco de dos wagones
libre para hacer las maniobras de las mismas.

NAYVE LATERAL.

Lado de la salida.—Las dependencias necesa-
rias para la salida de viajeros son mis numerosas
que las de la llegada, y dan lugar 4 una distribu-
cion muy distinta: el servicio que en ellas se efec-
tia es mas complicado; el viajero permancce mds
tiempo en contacto con el personal; en los casos
de aglomeracion de aquéllos hay medidas rapidas
que tomar; las reclamaciones son frecuentes, y
las molestias para los viajeros y perjuicios para las
Compafifas son graves, si el servicio no se hace de
una manera desahogada y con suma rapidez. En
esta parte del edificio es donde se deben por
consiguiente establecer las oficinas de Inspeccion,
Jefe y Subjefe de Estacion, telégrafo, servicio me-
dical, fonda, etc. '

La disposicion que se propone, teniendo en
cuenta las consideraciones expuestas, es Jla si-
guiente :

Vestibulo.—Indudablemente el local donde mas
servicio hay en una estacion de cabeza de li-
nea, y et de mayor importancia, cs el vestibulo.
En él esperan los viajeros que se abra el despa-
cho de billetes; en él se reune mayor niumero
de individuos que los que van & salic por los
trenes, 4 consccuenciz de los que vienen & despe-
dir 4 los viajeros, cruzan este local los equipajes,
se facturan, pesan, se expenden los billetes, ete. ;
es, pues, indispensable, que sus dimensiones
sean tales, que todas estas operaciones se hagan
sin molestia, barullo, ni entorpecimiento de nin-
gun género : asi es que no hemos titubeado en
formar de este local un cuerpo especial, que, 4 pe-
sar de estar ligadc con los demas, presenta di-
mensiones distintas en su anchura y elevacion.

El vestibulo de la Estacion proyectada medi-
rd 40 metros de longitud por 18m,28 de ancho,
y una altura debajo del caballele de la arma-
dura de 16m,50 y 12 metros al arranque de los
cuchillos; afturas necesarias para una buena ven-
tilacion y exigidas por la estética, para no tener
un edificio cuyo aspecto hubiera sido sumamente
aplastado si se hubicse colocado la armadura 4 la
misma altura que la de las naves laterales.

La superficie total del vestibulo serd, pues, de
750m?, de los cuales 522 destinados 4 los viajeros,

v los 208 restantes & los agentes de la Compaiia.
Estas dos partes en que se divide el vestibulo es-
tardn separadas por un mostrador de un metro de
ancho, destinado 4 depositar los equipajes dntes de
ser facturados.

Antes de describir més detalladamente Ia dispo-
sicion del vestibulo, compararémos, para demos—
trar su suficiencia, la superficie adoptada con los
vestibulos de otras estaciones importantes.
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Estas cifras nos parecen suficientes para justifi-

car las dimensiones adoptadas.

Despacho de billetes. —Habiendo observado 4
menudo que en la distribucion de bhilletes se pro-
ducen en ciertos momentos aglomeracion de via-
jeros y conflictos entre ellos, debido 4 que un mis-~

mo empleado no puede despacharlos con la rapi--

dez que es de desear, se han proyectado para la
Estacion de la linea dirccta dos despachos: el
uno, situado 4 la derecha, para los viajeros de pri-
mera y segunda clase, y el de la izquierda, para
los de tercera. Como esta ltima es, ella sola, tan
numerosa como las otras dos, se halla de esta ma-
nera la expendicion de billetes repartida aproxi-

madamente por mitad entre los dos despachos.’

Estos estin completamente aislados del vestibulo,
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y s6lo comunican con él por una ventanilla situa-
da cerca del pasillo, que conduce 4 las respectivas
salas de descanso.

Despacho ¢ factoria de equipajes.— El despacho
de equipajes estard situado en el eje trasversal del
vestibulo, 4 11 metros del muro de fachada; me-
diré 4 metros de largo por otros 4 de ancho, de
suerte que este despacho dividird el mostrador en
dos trozos de 20 metros, cada uno en la parte de
frente 4 los viajeros; su forma serd exagonal, si-
tuandose las ventanillas en las caras oblicuas con
respecto al eje. Para acelerar las operaciones de
la facturacion habra dos agentes que atenderan, el
uno & up lado del mostrador, y el otro al Jado
opuesto.

Esta disposicion permitird, no sélo acelerar la
facturacion, sino tambien despachar & la vez,
sin que se confundan los equipajes destinados 4
dos trenes diferentes que hayan de saliv préxima-
mente & un mismo tiempo. _

El despacho ce los factores se construird de
madera con tableros y molduras de una forma
elegante, cuyo dibujo se presentard en tiempo
oportuno.

Se han proyectado los mostradores en forma de
arco, para aumentar un poco su desarrollo y dejur
4 los empleados un poco mis de espacio.

El solado de todo este vestibulo sera de madera
fuerte, con objeto de evitar los inconvenientes del
asfalto y los de las baldosas, que no resistirian
4 los golpes que recibirdn de los equipajes que se
descarguen. ‘

En toda la longitud del vestibulo habra al exte-
rior, cubriendo la acera, una marquesina para
abrigar 4 los viajeros contra la intemperie al apear-
se de los coches. Esta marquesina, como la del
cuerpo, destinada & la llegada, medird todo el
ancho de la citada acera, es decir, que tendra
4m.00 de vuelo.

Salas de descanso.—Las salas de descanso se ha-
Nan situadas : lasde 1.* y2.* clase, 4 la derecha
del vestibulo, en la nave pequefia, y la de 3.%, 4 la
izquierda , es decir, del mismo lado en el cual estd
situado el respectivo despacho de billetes.

Sala' de espera de 1.* clase.—Esta sala medira
10m,00 de largo por 9m,00 de ancho, 6 sean 90
metros superficiales; tiene dos puertas de 6=,00
al andén , y comunica con el vestibulo por medio
de un pasillo de 3m,00 de ancho.

Esta sala sera provista de una gran chimenea, y

sera decorada del modo mis conveniente. Su
superficie es superior & la de la estacion de Lisboa,
y & la del Este de Francia, en Paris.

Sala de espera de 2.* clase.— Esta sala comunica
con el vestibulo por el mismo pasillo que la de 1.
clase; su puerta de entrada limita dicho pasitlo;
medird 43,00 de largo por el ancho' total de’la
nave, que es de 12m,00; tendra tres puertas al an-
dén y tres ventanas del lado del patio. Su superfi-
cie es exagerada, pero en ciertos casos conviene
tener mucho espacio; no la hemos reducido en
esta prevision. Se construird tambien en ésta una
chimenea. :

Estas dos salas tendran un cielo raso 4 la altura
del arranque de los cuchillos, es decir’, & 62,30
de altora sobre el piso. ,

Sala de espera de 3.2 clase.—Esta sala, situad
del lado opuesto & las anteriores, vendra & caer
enfrente de los vehiculos de la clase correspon-
diente, que se colocan, por lo general, al frente
del tren ; comunica con el andén por fres puertas
de 32,00 ; del lado del patio estard cerrada, asi
como el pasillo, por ventanas ; mide una longitud
de 15m,00 por 12, 6 sea una superficie de 180=7
esta separada del vestibulo por un pasillo de
10=,00 de largo. Esta sala no llevara cielo raso y
si estaran las armaduras de hierro bien pintadas,
y la tabla que cubrira el techo estara bien ensam-
blada con molduras, pintada tambien con esmero.
Se colocaré un calorifero en esta dependencia.’

Entre esta sala y el vestibulo hay tres habita-
ciones, el despacho de billetes y una oficina para
factores 6 sabjefe de estacion. Estos despachos
tendran comuuicacion, por medio de una puerta
vidriera , con el vestibulo para facilitar la vigilan-
cia de los agentes encargados de la facturacion.

La tercera habitacion es un cuarto para consig-
naciones. Esta dependencia podra en su dia supri-
mirse, y agregar los 43 metros superliciales que
mide 4 la sala de descanso, si llega ésta a ser in-
suficiente. ‘ .

Salon Real.—Despues de la sala de descanso de
2.t clase y del lado de Madrid, se han destinado
dos crujias de 120 metros superficiales para esta-
blecer habitaciones reservadas para S. M. el Rey;
éstas se componen de una antecimara de 52,00
de ancho por 62,00 de largo, de un salon de 60
metros cuadrados con dos puértas al andén, y de-
tras de éste, en la crujia que sigue & la anteca-
mara, un comedor 6 gabinete reservado que podra,

.en caso necesario, comunicar con la fonda. Estas
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tres piezas, convenientemente amuebladas y de-
coradas, nos parecen reunir toda la comodidad
apetecible. La entrada serd completamente inde-
pendiente del resto de la estacion; se verificard
por la antecimara, para la cual ‘se construira
frente & la puerta de ésta, que da al patio, una
marquesina bastante larga para cubrir completa-
mente el carruaje que traiga las personas Reales.

Al ejecutar las obras de esta parte de la estacion,
se someteran 4 la aprobacion de la Superioridad el
plan de decorado y moviliario.

Fonda y sus dependencias.—A continuacion del
salon regio, al extremo de la nave de la derecha,
estara situada la fonda ; ésta medird 18=,00 de lar-
go por 12=,00 de ancho. Del lado de la via sdlo
tendra una puerta de comunicacion con el andén,
y otra del lado opuesto para comunicacion con el
patio.

La decoracion de esta sala serd adecuada al ob-
jeto que ha de llenar; el cielo raso serd arteso-
nado. o

La dltima crujia, lado de Madrid, se destinard
4 cocina y despensa. Estas dos dependencias, que
medirdin 60 metros superficiales, se ventilardn
convenientemente de manera 4 evitar malos olores
6 molestia para los viajeros. Se incomunicardn por
completo con el andén.

Retretes.—A continuacion de la sala de espera
de 3.* clase se han reservado dos crujias para re-
tretes, una para sefioras y otra para caballeros.
En el primero se ha proyectado un cuarto para
vivienda de la mujer encargada de la custodia y
aseo de los gabinetes de sefioras.

Oficinas y varios.—Hasta aqui todas las depen-
dencias que hemos enumerado corresponden al
publico; réstanos, para terminar la descripcion
del edificio de viajeros de la estacion de Madrid,
indicar los diferentes locales que se destinan al
personal de la explotacion. )
(Se continuard.)

'PARTE OFICIAL.

.28 de Octubre (Gaceta del 5 de Noviembre).—
Haciexpa.—Real decreto trasfiriendo vérias parti-
das en el presupuesto de gastos del Ministerio de Fo-
mento correspondiente al afio econdmico de 1878-79.

7 de Noviembre (Gaceta del 9).—Fomexto.—Real
decreto aprobando un plan de carreteras provincia-
les, para la de Cérdoba.

7 de Noviembre ( Gaceta del 9).—Fomenro.—Real
decreto autorizando &4 la Empresa de los muelles'y

terrenos de! Maliafio, en ell'puerto de Santar’xder,'

_para construir una ddrsena.

14 de Octubre (Gaceta del 18 de Noviembre).—
Hacrenpa,—Real érden fijando la fecha de la ca-
ducidad del plazo de la franquicia de los derechos
de Aduanas correspondientes al material destinado
4 los ferro-carriles,

DIRECCION GENERAL

DE OBRAS PUBLICAS , COMERCIO Y MINAS,

Ferro-carriles.

27 de Octubre (Gaceta del 7 de Noviembre).— Au~
torizando 4 D. Santos Acin, gerente de la empre-
sa Gorria, Acin y Rallo, para que en el término de
un afio pueda verificar los estudios de un ferro-
carril que, partiendo en el término de Alcafiiz, en
la linea de Zaragoza & Gargallo, termine en Caspe,
y otro. que, partiendo en el término de Aleafiil, en
la linea de Zaragoza & Gargallo, enlace en Tortosa
con la de Valencia 4 Tortosa,y termine en San Cér-
los de la Rapita.

Idem id.—Autorizando 4 D. Enrique Rallo y
Campuzano, en nombre de la empresa Gorria, Acin
y Rallo para que en el término de un afio pueda
verificar los estudios de un ferro-carril econdmico
que, partiendo de Lérida, termine en Fraga, y otro
que partiendo de Gallur, termine en Sangiiesa.

4 de Noviembre (Gaceta del 12).— Autorizando &
D. Lorenzo Garcia y Benito, vecino de Burgos,
para que en el término de un afio pueda verificar
los estudios de un ferro-carril econémico entre Brir-
gos y Aranda de Duero.

Idem id.— Autorizado & D. Leon Litschfusse, re-
sidente en Madrid, para que en el término de un
afio pueda verificar los estudios de un ferro-carril
que, partiendo de Alicante y pasando por lilche,
Orihuela y otros pueblos, vaya 4 unirse en Murcia
6 en sus cercanias & la linea de Madrid & Carta-
gena.

SUBASTAS.

En 28 de Noviembre.— Provincia de Jaen.—Del
arriendo por dos afios en los portazgos que 4 conti-
nuacion se expresan : '

Navas de San Juan, en 1.808 pesetas anuales;
Torreperagil, en 12.988 idem idem.

En id. id.—Provincia de Salamanca.— Ventosa,
en 2.275 idem idem;. Santa Marta, en 3.000 idem
idem; Izcala, en 3.800 idem idem. ——’l‘otal 9.075
pesetas.

En id. id.— Provincia de Zamora.— Poleas de
Arriba, en 7.138 idem idem; Asturianos, en 6. 166
idem idem; Terroso, en 7 138 idem idem; Aciberas,
en 4.288 1dem jdem; Montamarta, en 9.500 idem




