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una serie de recomendaciones pa-
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nificacion de la instalacion, por
que después falta espacio para €l
montaje. Cuando uno planifica pa-
ra =i mismo, establece sus pro-
pias normas.
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Reflexiones preliminares a
modo de prefacio

Este volumen pretende ayudar al lector a
dar el paso de simple aficionado a los
trenes de juguete a auténtico -magquetis-
tas, Casi todos los que han tenido gue
var con trenes an miniatura han empe
zado con el «pequenc dvalos. Pero el afi
cionado se cansa pronto de este tipo de
instatacion, aungue le haya anadido des-
VIgs, una estacion, casas y arboles. o in-
cluso un tdnel.

La intencion de este volumen es con-
tribuir a gue usted se convierta en mods-
lista de lrenes con rapider, =g ahorre di-
nero v se evite disgustos. Al pringipio
sucle sofiarse con una gran cregcion. Pe-
ro después, a la hora de realizar &l gran
proyecto que tan buen aspecto tenla so-
bre el papel, e metro v |as paredes e |a
Rabitacion devuelven al modelista en cier
nes a la cruda realidad. Las colecciones
de planas de vias dimensionales (como
por gjemplo los planos de instalacion del
primer volumen de esta coleccion) pro-
porcionan al futurg creador muchas ideas
¥ le son de mucha avuda; pero para adap-
tar esos provectos a fas dimensiohes de
ura casa concreta, a unas posibilidades
econdmicas ¥y a una habilidad manual de-
terminadas, hacen falta mas conocimien-
tes y mucha iniciativa propia.

Lin provecto creativo minucioso es Im
prescindible. Mi la capacidad de crear mo-
delos ni la rigueza de sus formas podran
compensar los fallos de concepcion =i la
instalacion acabada resulta demasiado
recargada o la cinculacion de trengs no
mearece tal nombre,

Muchos de los problemas de planifl-
cECion y construccidn de una magueta de
frengs se evitan si uno dispone de tiem-

po, espacio v, desde luego, de suficiente
dinero. Paro éste no suele ser el caso de
la mayvoria de las personas nleresadasz
en el modelismo de trenes, Asl que en to-
dos los provectos acaban haciéndose en
mayor o menar grado, concesionas con
lzs gue uno debe intentar compaginar las
cusstiones técnicas (en un sentido am-
plia) con las ideas propias.

5i usted, guerido lector, no ha cons-
truide todavia ninguna magueta pequeia,
noe cometa el crror de empezar directa-
mente con una grande, Disefie ¥ consiru-
¥ya primero’ ung instalacidn secundaria
con algunos desvios e incluso una «-ma
queta de estacidns, de tal forma que mas
adetante, en el caso de gue haya tenida
&xito con este primer ensayvo, pueda ana-
dirta a una instalacién de mayor enverga-
dura. (Por clerto, los pamvularios y los hos
picios reciben con muche agrado las
donaciones de estos primeros Intentos,
sobre todo si incluyen material rodante),

Todo [o que le hayva costado la planifi-
cacion y realizacion de esta sinstalacion
de pruebas se lo ahorrard, porduplicado o
triplicado, en su posible instalacion final.

Cuando haya leido atentamente aste
libro, reflexione y pregantesea: « L Qué gquie-
ro? fQuiero un objeto decorativo, aungue
tenga pocas posibilidades de maniobra?
{Prefiero maniobrar, ¢ me interesa princi-
palmante conducir trenes siguiendo un
plan establecidc de antemano?s. Pero
pregantese también: <& Qué soy capaz de
hacer? jHasta donde llegan ml capaci
dad manual v mi tenacidad, cudles son
mis posibilidades financieras?». ¥. final
mente, la ditima cuestion: «LDe gué es-
pacio dispongo en realidad?s.



=El suafio del modalista de frengs.- En asta ingtalacion hay de tado: desde (3 estacidn de una gran
cibgad, hasts altas montanas, B pilofo gpenas ubiliza el impresionante (ablero de mandg, ya que esla
clarg que un sistema automatico regula ia circulacion ininterrumpida de los trenes. No hay necesidad
de realizar manipbras. Los trenes rapidos llevan res vagones gue nf sigulsra caben en al andén,

Muy @ menude se convence:al principiants de gue constrya un models de caracleristicas iguaiss o
parecidas & éste. Sin embargp, este amentansmiento de matenal na tiene nada que ver con una

verdadera instalacicn ferroviaria,

Tal vez las condiciones gue se des-
criben en este libro como indispensables
para realizar una bugna magueta de tre-
nes le parezcan un tanto exageradas. Pe-
ro el autar, que lleva unos treinta anos en
contacto directo con muchos modelistas
de trenas, ha visto cientos de veces cf-
mo &l primero g incluso al segundo inten-
to s han ido a paseo tanto la planifica-
cion como la instalacion de un modelo.
En los imentos sucesives, las instalacio-
nes temian cada vez menos Viss, se cen-
traban mas en un tema y s conoebian
con mas riger.

Se pierde pronto & interés por las
instalaciones de un dnico nivel, Las esta
ciones secundarias —donde se guardan
los trenes que provisionalmente no se utk-
lizan— cobran importancia en detrimento
de las vias vistas, la curvatura de los ral-
les tiende a apartarse de lps valores gue
recomiendan los Tabricantes de piezas y
los kits de construccion ganan terreno en
todos los ambitos.

La magueta de trenes ideal no ten-
dria que ser un producto de la fantasia,
sino reproducir de forma mas o mencs re-



«El exlrermo opuesto.s Este podia ser el aspecta de una magusta de tren, £ tema —en este caso se fra
fa de la estacion final de una fnea secundana (con algunas vias mas) coneclads & una zona industriai—
ha gidp escogido de tal forme que ha encalado en fa habifacion sin forrar nada, No Ray ningtn elemen-
to paisgiistico que desentone. Los madios para Jos cambios son sencilios; con un regulador manual el
maodsfista estd siempre My carca del «ugar tel sueesos. No es ningiin inconveriente desacomar «F Ina
nos - al conlrano, e5 wng necesidad s hen de llevarse & cabo fodos los camblos de trenes tal ¥ coma su-

cade en gl modalo real,

ducida un modelo real por el gue uno se
siente especialmente atraido, ya sea la
sestaclon de al ladoe, un lugar dondse se
ha vivido, o ura region que uno visita con
frecuencia durante |las vacaciones,

Pero naturalmente, es necesario ha-
cer muchas concesiones 3 fa hora de
trasladar un modelo real a la propia ma
queta. Muchos temas del modelo no pus
den ser reproducidos -simplemente por
una cuestion de espacio— a escala 1:87
m 1:160 e incluso ni siquiera a escala
1:220 {la mas pequena dentro de la fa

bricacian industrial de pieras para mode-
lismo de trenes).

¥ para finalizar, querido lector, tome
en consideracién lo siguiente; planificar
cuidadosamente es fundamental, no so-
lo porgue resulta mas barato, sino tam-
bién porgue supone un ahorro de tiempo
considerable. Sobre el plano, los fallos

se puaden borrar con una goma, pero re-

mediar los Tfallos gue aparecen durante
la construccion de la magueta cuesta
mucho tiempo y dingro, porgue sélo pue-
de hacerse con la sierra.
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Para una verdadora maguota hacen falta unas cuantas cosas:

“Circuito te tran de jugwete.:

Rtinerarios logices v realistas o5 4 {1 Craces do vias comectos y funcionales en las
estaclones

Suficlentes estaclones subterrneas gue “:}'
prrmitan diversificar la circulacion de los trenes
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Todo allo, reanido en un mismo circuito, contribulrd a ka armonia
def conjunto.




z Decisiones basicas: la escala,
el tema, la época

En la planificacion de |las instalaciones
hay una serie de facltores basicos que in-
fluyen decisivamente sochre e resultado
final. Son los siguientes: el tamano de |3
construccion (la escala de reduccidn, por
ejemplo HO 1:87); el tema (linea principal
o secundaria, un carril estrecho en los Al-
pes, etc.): la época en la que se sitha di-
cho tema; ¥, finalmente, |a superficie dis-
ponible para colecar las instalaciones.

El tamano de la construccion, el tema
¥ la superficie estan totalmente Intemrela-
cionados. El hecho de que lo que se va a
colocar en la superficie base de la insta
lacion sea una via principal, una via se
cundaria o un modelo de via estrecha es
determinanie, v el tamano de dicha base
dependera tamnién del tema escogido y
de la época representada.

También la &poca es importante. Los
proyectos que siguen el modelo real de
nuestra £poca, con trenes vy andanes |ar-
gos, y con tramos de dable via, requie-
fen Mmas espacio gue un modelo de los
anos veinte, Sin embargo, la realizacion
de una via secundaria resylta con fre-
cuencig mucho menos costosa en el oa-
s0 de los trenes actuales (este tipo de
vias han perdido mucha importancia)
gue si uno se sitda en los anos veinte.
Por el contrario, en el otro extrema, te-
nemoes las instalaciones de via estrecha;
hoy en dia éstas tienden & convertirse
en lingas de envergadura {(Como por
ejgmplo el ferrocarril Rhtische), mien-
tras gue los ferrocarriles de via estrecha
de épocas pasadas —la mayoria de ellos
estén definitivamente en desuso en la
actualidad- tenfan instalaciones mas pe-
quefas y trenes mas cortes.

Pero no adelantemos acontecimien-
tos. Primero nos ocuparemos un poco del
tamanic de la construccién, arriesgando-
nas a que algunos lectores se salten es-
te capitulo porgue ya tienen vehiculos v
rmaterial vial de un tamano determinada,
Pero en ocasiones es major revender ese
material porgue no se adapta a la insta-
lacian, ya sea por cuestiones de espagio,
de tema o por el funcionamients gue se
guiera dar a ésta.

Con la constante mejora de las posi-
bilidades industriales para fabricar, 8 pre-
cios modicos, modelos mas detaliados,
la industria del modelismo ha ido sacar-
do disencs de las grandes estaciones a
escala cada vez mas reducida. La escala
ale (1:32, ancho del carril 45 mm) era la
mas difundida antes de |la primera guerra
munclial. En los anos veinlte aparece |a
escala O, aproximadamente 1/3 mas pe-
guena (1:45, ancho deé camil 32 mmh
mas indicada para las viviendas de en-
tonces, también de menor tamano. Pero
todavia era demasiade grande si habia
que mentar una magueta mas de una o
dos veces al afo, sohre el suelo, dentro
de un piso de tamano medio.

A mediados de los anocs treinta co-
menzd la marcha trivnfal del tren en mi-
piatura 00, que se cred reduciendo practi-
camente & la mitad la escala O v gue, hoy
en dia, bajo la denominacién HO que sig-
nifica Half Zero (‘medio cero’), con una
amplitud de cardl de 18,5 mm y a una es-
cala de 1:87, es el modelo mas difundido.

Despugs de la guerra, la reduccion
continud, Prmero se cred el tren «TTs,
con un ancho de carrll de 12 mm y a es-



Resumen de
las escalas

Mucho trafico y trenes largos en un
espacio relativamente reducido: escala Z
{1:220) v escala N (1:60)

Estas dos escalas, las més pequenas de fa-
Lrigacidn industrial, permiten montar gran-
des instalaciones en un sspacio relativa-
mente pequeno. A escala Z, el Mini-Club de
Marklin ofrece muchas posibilidades, aun
gue es bastante pebre en 1o que 3 epocas
se reflere. La construccion propia @ esta es-
cala queda practicamente descartada.

La escala M« requiere algo mas de espaclo,
peo la oferta de vehiculos v accesorios por
parte de varios fabricantss as también muy
supenar, Es la mas adecuada para aguellos
gue quieren colocar su material «de la caja a
la magueata directamente-, Pesa a fa amplia
unificacidn de los acoplamientos subsisten
clertas incompatibllidades. Los vehiculos au-
tomaotares son mas adecuadas para la cirou-
lacidn del tren {aungue a manudo cogen ye-
locldades poco apropladas para la escala)
que para maniobrar.

Compacto cuando falta espacio, pero
posible: escala HOe/m (via estrecha,
1:87)

Lips modelos de via estrecha son hoy an dia
una altermativa para los maguelistas que dis-
ponen de un egspacio limitado pero gue no
guienen reducir demasiado el lamano de los
trenes. Hoy en dig hay una amplia oferta de
vehiculos en las dos anchuras de camil, 2y
12 mm —correspondientes a los anchos de
B omy 1l m-.

La escala preferida: HO (1:87)

Los trenes HO de camil normal, es decir. con
un ancho de via de 165 mm, constituyen
hay en dia la mayor ¥ mas nica oferta dentro
del mercado de| modelismo de trenes (ads-
mas de ofrecer amplias posibiidades de
construacidn propia). De todas formas, =i
una qulers utilizar eonjurtamente locomato-
ras vy vagones de diferentes fabricantes, sur-
gen problemas de compatibllidad en ef aco-
plamiento del sistema eléctrico v de las vias,
Pero o clarlo 8s que cada ver son menos ne-
cesanas las modificacionss debido a que un
ndmearn mayor de fabricantes optan por os
enganches estandar.

cala 1:120. Pero por desgracia, la difu-
siGn de este tamano tan ideal de cons-
truccion guedd limitada debido a la nota-
ble disminucidn de la oferta después de
que el principal fabricante se instalara en
la Repdablice Democrética Alemana. Este
vacio comercial favoracid la implantacian
de un modelo de ferrocarril bastante més
pequeno conocido como M (1:160, ancho
de carril @ mm).

£l dltimo producto de los esfuerzos
de miniaturizacion vy el modelo de ferroca-
rril de fabricacion industrial mas pequeno
a5 el Mini-Club de Marklin, de escala £
{1:220, sobre vias de un ancho de sdlo
6.5 mm).

Las denominadas escalas de reduc-
cibn representan |a proporcidn entre el ta-

L0

mano del ochjeto real v el del modelo redu-
cido. 51 ung divide el ancho de carril de ta-
mano natural, que es de 1,435 m por 87
(escala HO), por poner un gemplo, el re-
sultado es un ancho de camil de 16,5 mm.
Si uno divide los 24,4 m de largo del pa-
rachogues del tren rapido v del Inter-City
por 87, el del modelo reducido serd de
303 mm.

MNaturalmente, el espacio disponible
es un factor determinante a la hora de
decidir el ancho de camil v 1a escala a la
gue uno gulere construlr sU instalacion.
Muchos modelistas de trenes valoran
oue el funcionamiento sea fiel al modealo,
a la vez qua desean usar trenes rapidos
largos. Para ello se necesitan estaciones
con muchos desvios, ¥y con instalaciones
de vias amplias y andenes largos, Intro-




Sy Sm (1:64), Om (via estrecha, 1:45)

En principio, la escala 1:64 es un estupendo
término medio entre la «grans escala Oy la
tan difundida HO. Tiene mucha aceptacion
en EE.ULL. pero entre nosotros es una esca
Ia orientada & la construccion propia con una
ofarta de elemantos pobre. La escala Sm es
una alternativa interesamte para modelistas
spseudo-autinomoss, porque si usan vias y
ohasis HD sélo tienen que fabricarse las ca-
Frocenas.

Hasta ahora; 13 cosa iba por derroteros simi-
lares con la escala Om, [a versian de via es-
trecha de la escala 0. La diferencia radica en
que hay fabricantes especializados en valio-
505 [y también caros) modeios acabados y
gcocesonos para |la construcclin a esta esca-
la, El tren Fama-Alpen, que acaba de salir al
mercado, aungue estd pensado como jugue-
te puede servir de base para el modelismo.

Muy poco espacio, pero también muchas
ganas de disfrutar con la construccion: O
(1:45) y también | (1:32)

Estas dos escalas domingban el mercado
del tren de juguete en los anos veinte v trein:

1a. El gran tren |, que habia desaparecido dal
mercado, vuehe gracias a Marklin y también
a algunos fabricantes de series peqguenas. El
carril | es apropiado para un tren de jardin
con traccion five steam.

La escata O no tigne ningln programa de se-
rie grande acabado. Para usarla hace falta
estar dispuesto a gastar mucho dinero o
bien estar dispuesto a construir muchos eie-
mentos por cuenta propia.

El tren apropiado para el jardin o el
sotano: Il y lim {1:22,5)

El tren de jardin de Lehmann ofrece hoy én
dia ura amplia gama de modelos de via es-
trecha & escala 1:22.5 (llm). Requiere mu-
cho espacio, porlo que se ha de limitar el te-
ma si 58 monta en habitaciones o sotanos.
Pero, en compensacion, es de buena calidad
y soparta las inclemencias del tiempo. Como
complemento —o también como tren autdno-
mo— para el tren de via estrecha, la emporesa
Magnus construye a la misma escala mode-
lzs de via normal. Es realmente interesants
combinar via estracha y via nomal; |8 Mag:
nus ofrdce una amplia gama de vagonss v
vias apropiados.

dueir un Inter-City moderno en una insta-
laciin casera requiere mucho espacio ¥
no siempre se dispone de &. En ese caso
tiene dos opciones, o reduce uho la es
cala o escoge otro tema.

La tabla de la pagina 14 muestra
cuanto ocupa, segln las principales es
calas de reduccion, un kildmetro de via, vy
a la vez lo mucho que dependen l0s «ta-
manes fijos: (como por ejemplo el largo
de los andenes) de los trenes elegidos, o
sed, dael tema,

Agui ponemos como ejemplo una -
nea principal gue recorre un  terreno
montaneso (el modele de terrocarr! pre-
ferido); el ferrocarr| de |la Selva Negra,
Gotardo o Arlberg, con trafico internacio-
nal de expresos. Para un tren expreso,

con goche-cama o coche-restaurante vy
vagon de eguipajes, necesiamos como
minimo ocho vagones si gueremos que
el modelo resulte creible. Un tren asi re-
guigre un andén de como minimeo 1,10
m aescala ; uno de 1,50 m a escala N;
uno de 2,75 m a escala HO; uno de
4.56 ma escala Q; unc de 6,50 m a es-
cala I; ¥y uno de 9,30 m a escala |l. Uno
tendria que renunciar a la colocacion de
un tren largo a escala 1:45, 1:32 vy
1:22,5 (de hecho sélo los hay en &l mer
cado a escala 0). Esta claro que zdlo se
pueden realizar v ver estaciones de este
tamano para trenes expresos en locales
para exposiciones o en grandes zonas
ajardinadas.

Aparte, vy para permitir 8 un tren en-
trante maniobrar en caso de necesidad.
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Z (1:220) Cuadricula de 25 cm

Tamando camg base pard ia

construccion ura habitacion de 3,50

x5 m. a escala Z las posibiiidades

san practicamenta ilimitagas. En

realiciag son tanlas que, & se *
utilizan todas, tendris uno

dificuitades para acomodar a 1as

DErsOnas Mecesanas para haeer

funcionar 13 magleta. |

N {1:60) Cuadricula de 33 cm

También a escala N, dadas las
medidzs de ls habitacian, apenas
ERcuenira uno dificutades & ie hora
de realizar la planificacidn. El tema
clasico. de una estacion principal de
doble via que-se ramifica en una via
SECUNEE 85 perfectamonie
factible, No cuesta demasiado ewitar
las aberiuras de entrada.

HO (1:87) Cuadricula de 50 cm

A escalg HO hay que planificar
culdadosamentie la ordenacion en

o espacio de fas cuyrvas do mas de
G0 o, No slempre podrdn swtarse
las gberturas de enlrada para ¢f
mantenimiento. ¥ e caso de qlie se
desee Incorpdrar Una gran astanisn,
habirg que renunciar & 1as dobles
vias,




Om (1:45) Cuadricula de 100 cm

A parala 1:45 -la m =significa que
el ancho de vig real es de un
rmetro-, tamando también el tema
te via estrecha, todavia tendrernos
espacio. suliciente para conseguir
una laelta complefa de [a via sin
fovzar demasiado (g estructura,

5i se deses ampliar €l movimishto
pueden disponarse dos niveles de
ciretiacicn.

I (1:32) Cuadricula de 125 cm

A gscala | sola cabe un disedo de
traveclo circular, Ln puente levadizo
pennite sccedar & 13 parte intericr
de la magueta. S ha prevista una
estacon sublemranea.

lim (1:22,5) Cuadricula de 175 cm

Para Lin tema de via estrecha o
adecuade es un disefic en forma de
U, Asi ja parte central guida abierla
y misde arcederse & ellz desde 3
puerta, En este caso (g5
pagibilidades son limitadas si 5
usan escalas mas reducidas, pese
al espacia disponible,




hay que anadir espacio, Por tanto, a es-
cala HO, el andén tendra un tamafio mi-
nimo de unos 3 m para el tren expresa de
ocho vagones, v lo mismo sucede con las
vias de cruce, e incluso la via muerta de
una estacion oculta.

Si, por el contrario, uno toma una via
sacundaria de carril normal de los anos
treinta como modelo que copiar, inclusao
s deja circular trenes relativameante lar
g05 con ocho vagenas de dos gjes v lo-
comotora Téender, se reduce practicamen-
te a la mitad la longitud de los andenes y
con ellp la extension de cada estacion de
la magueta.

Un caso parecido se da cuando se
construve un tren actual de via estrecha.
¥ si se parte de modelos de via estrecha

mas antiguos, con sus trenes y coches
cortos, la reduceidn serd todavia mayor.

Los esquemas de las paginas 12-13
demuestran lo que influye la eleccitn de
la escala sobre |as posibilidades de or-
denar un mismo espacio.

Una decision importante:
el tema

Una de las principales diferencias entre
un tren de juguete v una maguata de tren
corfecta es el tema. El tema debe desa-
rrollarse globalmente en la maguata, co-
me si su crecimiento fuese organico. Si al
observar un tren en miniatura alguien se
plantea preguntas tales como hacia don-
de v por gué avanza dicho tren, algo falla.

Eseala/tamana

1220 1380 (187
(£}

1:45 132 1225
N tHO) i) {1} i1}

Lin kitdmetre del modesio equivale en Ia
magqueta a:

£l andén para un tren expréso
maderno (Epoea 4} de poho VEgones
{en el modelp pueden legar a ser 15)
¥ lacomotora tiene que medir gor jo
MEmos!

Para vagones de trenes acontados
{HO) o antiguos trenes O (Epocas
2 v 3] sa necesitan:

Lin tren antigue de oche vagones
corlos de dos gles mas locomotors
Tender necesita;

Siose toma como modelo un tren de
wa estrecha con seis vagones,
Inclutdo automator, entonces Ja
longitud del andén serd de;

Para los antiguos modelos alemanes
de via estrecha con Fenas de cinco
vehiculos de dos eles v Jlacometoras
coras a vapor, los andangs serdn

1,10m 1,50 m

385 m 1,.30m

055 m 0,75 m

todavia mas cortas! =

4,55 m B.25m 11,50 m 22.20m 31,20 m 44.50 m

2.75m 535m

240m 4£65m B650m 9.30m

140m 265m 3. 75m 530m

250m 3.50m 500m

- 06dm 115m 1,70m 230m

Lin puisin en la tabla significa gue no hay ningdn vehicula de fabrcacidn industral & esta escala;
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Mo tiene sentido organizar vias, cruces y
desvios sin una finalidad concreta, con &
Gnico objetivo de poseer un trayecto lo
mas largo posible, amontonando el maxi-
mo da materiai en una superficie,

En pocas palabras, un  «tren pegue-
noe solo es un tren en miniatura si la or-
ganizacian de vias y estaciones responde
a una logica (ver también el capitulo 4
«Trazado de las viasd). El tren en miniatu-
ra necesita asimismo un objetivo. Tendria
que unir ciudades v pueblos aungue, co-
mo sélo 8s posible représentar una parte
de la situacion que sinve de modelo, no
todo se vera en la instalacion.

Muestra maguets pusde ser una re-
presentacion del trafico de un gran poligo-
no industrial, de un puerdo, de una esta-
cign de tamano medio, o de las miltiples
instalaciones para |a manipulacion de las
locomotoras en un pequeno taller de fe-
rrocarriles.

Naturalmente, cada modelista se n-
teresa por un tema en particular: mien-
tras que uno es un gran aficionado a los
vehiculos, otro s siente mas atraido por
el disefic paisajistico; uno quisre lrenes
muy parecidos al modelo real v cuyos tra-
yvectos s¢ atengan a un horarno, mientras
que otro es un apasionado smaniobradors
¥ por elle necesita que las comespon-
dientes estaciones estén completaments
equipadas.

Una maqueta pequena puede repre-
santar una via rural secundaria, una via
local de enlace o incluso una via principal
con una o dos pequenas estaciones in-
termedias. Pero todo elio tiene que armo.
nizar y encajar con el paisaje. Hay mode-
listas tan meticulosos que cambian uno o
dos milimetros la chimenea de la loco-
molara gue scaban de comprar o que
construyen una bomba de agua con todo
detalfe, a fin de reproducir con la maxima
fidelidad |a locomotora real; sin embargs,
tenen en la magueta una estaciin con
andencs demasiado cortos y cuatro ca-
sas destartaladas para representar toda
una ciudad.

Si al final de una via secundaria poe-
memos un depdsito de maguinas circula-
res de seis u ocho entradas y con una
plataforma giratona, la magueta resultara
poco verosimil incluso para los que estén
poco familigrizados con &l mundo farro-
vigrio. (El equilibrio es uno de los temas
que trataremos mas adelante, en 2l capi
tulo 6.) Lo mismo sucede 3 la hora de es-
coger vehiculos: el Inter-City sdlo pasaré
er ocasiones excepcionales por una via
secundaria (viajes especiales); v una 13
prusiana no va por una linea principal de
doble via arrastranda un largo tren de
mercancias,

5i como tema para la magueta uno
escoge la terminal de una gran ciudad,
debe tener claro gue: cada terminal dis-
pane de una gran extension de terreno
para cosas tan imprescindibles como,
por ejemple, hangares, talleres, andenes
de mercancias y de trenes para pasaje-
ros, En estaciones con solo dos o tres an-
denes, ese terreng mide varios Kildme-
tras de longitud v su anchura supera los
clen meirns; v aso aparte de la «estacidns
propiamente dicha. jDos kildmetros a es.
cala HO representan 23 metros de ma
gueta!l, ain haciendo concesiones, de 10
a 15 metros de largo v de uno a dos me
tros de fondo son imprescindibles. Inclu
50 @ tamano N (o también Z) es casl im-
posible representar semejante estacion
en la magueta de una habitacion snor
mals, ¥ pretender que parezca real.

Una estacion principal, o un trayecto
de via doble con el Inter-City o con largas
treres de mercancias, son temas para re-
producir en maguatas de forma excepoio-
nal y a escala en extremo reducida. Quien
desee intraducir tales trenes tendria gue
escoger el tema wwia secundaria. con tra-
vecto cldsico:. Aqui el modelo real de Ia
maqueta es una via secundaria; aparte
discurre una via doble principal sin ningu-
na relacien con |a via secundaria o unida
& ella por una bifurcacian. La parte visible
de la via sera casi recta, mientras gue
las curvas cerradas a derecha e lzguierda
fgue permiten a la via acabar en una mis-
ma estacion sublerrdnea o en dos esta
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clones subterr@neas separadas por un
bucle de retorno, permanecerian ooultos.

El modelista que a pesar de tener po-
co espacio quiers reproducir en su mMa-
queta muchas de las cosas que hay en
un tren de tamano natural, solo se puede
permitir un trayecto secundario. Las esta-
ciones serain peguenas y de longitud dis-
creta, porque los trenes Seran mas cor
tos. En comparacion con €l modelo real
las curvas de las vias seran muy reduci-
das, pero no se notara porgue en las vias
secundarias se colocan trenes mas cor
as. Con frecuancia, las vias secundarias
circulan por un paisaje campestre muy

atractiva: agui se pueden prever sin mig-
do trincheras, muelles de carga y tineles.
La construccién de una estacion pequens
con su comespondiente pueblo es muy
agradecida; estas esiaciones no tienen
demasiadas vias (y por ello tampoco 25
tan caro reproduciras). Lo gue si sobrara
en este caso es una plataforma giratoria.

Uno no tiene por qué renunciar-a in-
cluir trenes rapidos en una linea secun-
daria. La estacion de nuestra magueta
podria ser 1a de un balneario adonde, por
gjemplo, llegan de vez en cuando trenaes
especiales o, regulammenta, un tren rapi-
da internacional.

Cuando se dispone de un espacio gue mide fen metros):
Lorgitug;
100 1,30 1.60 2,00 2,50 00 4.00% BOO¥)
Anchura:
050 065 0.80 1.00 125 Lages) *f e
Log temas mﬁs SEENN las esealas
Apropiados sm da reduccian:
Linga secundana con una
astaciin peguens de dos o Z M HOe/m HOesm | HO HQ [ {
Ires vias. N [ HResm HQ om i
Lineg secundaria con eslacion }
de tamans medio F Z N Hidesm | HOeim | HO HO 0
smpalmeas. N HOe/ m Hi i
Linea principal de trafieo
rédpide ¥ dobie inea con una i i HOesm | HOe m WD HO
sstacitn mediana. W H2a/m i HO Om
Lined principal y ineas
socundanias con Lna estacian .
impartante (tallerss, eto.), & £ i) HO HO
Lineas v estaciongs de
diferantes 1ipos sobre una
gran mangueta. Z Z N Hir
Las fetras «e« § «me 58 reflaran a va estrecha correspondiente & un ancha de carnl real de
O75y1m
*| En metaigciones on forma de L v de U se suma la fongitud de cada ala.
=*| ET fondo vendrd determinado por ia cunetura; 65 meior construlr 135 instalaciones grandes,

e mds ge 1,50 m de pofundidad, como maguetas ablerlas & cuyo interior g pusde acceder,
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Por otro lado, |as «lineas principaless
g5 decir, trayectos con trafico de trenes
rapidos o expresos— tampoco tienen por
gqué ser siempre de doble via. En la reali-
dad son relativaments frecuentes las Ii-
neas principales de una sola via, y por al-
gunas incluso circulan trenes Inter-City.

Lina de |las vanaciones sobore el tema
mas inmeresantes —descuidada desde ha-
ce bastante tiempo por el maguetismo
aleman- es la representacion de un ferro-
carril de via estrecha. Hasta hace poco, |a
oferta de material rodante para las ma-
guatas de ferrocarr| de via estrecha a es-
cala 1:87 y 1:45 era relativamente pobre.
En esto se ha notado un considerable
cambio, En 2l mundo real, los ferrocarriles
de via estrecha estaban pensados para
terrenos dificiles, o para cuando habia po-
ca necesidad de que los trenes circularan.
En ambos casos 1as consecuencias fue-
ran unas estaciones mas peguenas y
unas curnvas mas cerradas gue en las vias
de tamano normal. Por todo ellg, los fe
mocarriles de via estrecha para maquetas
también son bastante mas compactos
gue la variante normal de la misma esca
la. En la pagina 94 mostramos un intere-
sante plano de ferrocarril de via estrecha,
el Bermnina, a escala 1:45. Los ferrocarriles
de via estrecha pueden ser construidos
coma «fermacarrikislas. La que también pue-
de ser interasante es |la construccion de
una gran maguseta de via estrecha en la
cial hay una pequensa estacion o un carto
tramo de via ancha. Los trenes de via an-
cha pueden ir por la via estrecha con va-
gonetas de transporte o puede hacerse
transbordo de mercancias.

Escoger la «época» correcta

La paiabra «Bpocas ha sido ulilizada de
muchas maneras, pero para nosotros se
trata del perodo de tiempo en &l que se
amhbienta la magqueta ferroviaria. Hoy en
dia, la industria fabrica trenes de muchos
colores, tal y como corrian por las vias an-
tes de la primera guerra mundial (Epoca
1) Un segundo grupa, mucho mas amplio.
lo constituyen los vehiculos con inscripcio-

nes de |8 antigua red ferroviana del impe-
rio aleman de los afios treinta, trenes que
ya estan fuera de uso (Epoca 2). La ima-
gen mas varopinta la tuvo la red de ferro-
carriles alemana durante log anos cin-
cuenta, con vehiculos de antes v después
te la guerra, antiguas [ocomotoras a vapor
¥ Ellcks que circulaban en un vistoso con-
junto (Epoca 3). Por ORimo, encontramos
réplicas de las vias ferroviarias actuales
oo un amplio surtido de trenes de pasa
jeros; las locomotoras a vapor solo se
pueden encontrar en un museo (Epoca 4).

En 1968 los redactores de diferentes
revistas de maguetismo de trenes se red-
nieron a fin de dar al modelista y a a in-
dustria puntos de referencia para que 103
primeros pudieran determinar una &poca
a la hora de situar sus maguetas, v que
luego encontraran fabricados los vehicu-
los apropiados. Para los modelistas ale-
manes las cuatro épocas principales es-
taban mas o menos definidas. La primera
guerra mundial acabd con la era de |as
coloridas lineas ferroviarias nacionales y
dio comienzo a un periodo que no invitas
precisamente a ser copiado,. Hasta fina-
les de los anos veinte no volvit a conse-
guirse un panorama homogeneo: se in-
tradujeren los topes con csja guia; el
emblema DRG aparecid en los trenes de
vigjeros; entre 1925 y 1926 aparacieron
las locomotoras a vapor de las que deri-
varia tods |la serie de construccion ac-
tual; v. a partir del invierno de 1928, se
suprimid definitivamente la 4.2 clase, Du-
rante |la primera mitad de los anos trein-
ta se fabrican, por tanto, trengs muy in-
teresantes para el modelismo vy gue
llamamos de la Epoca 2. Naturalmente
sucedieron muchas cosas durante la se-
gunda mitad de los anos treinta; fue en
tonces cuando comenzaron a aparecer
los primeros automotores rapidos, ¥
cuando la iluminacién eléctrica sustituyd
la luz de gas en los trenes de pasajeros
{lo gue conlievd la desaparicion de las
tangues de gas tanto en las locomotoras
como en los vagonas).

Pero los cambios verdaderamente
significativos llegaron con el nuevo pro



grama de construccion de los afios ecin-
cuenta, una vezr eliminados los escom-
bros de ia guerra. Entre otras cosas, en
aguella época se introdujeron los rebor-
des de goma en sustitucion de los fuelies
que solia haber en o3 pasos entre vago-
nes. Empezaron a circular los trenes es-
tandar (de 26.4 m de longitud). A partir
de 1955 se |ntrodujc el emblema DB
{Deutsche Bahn); un ano mas tarde se
suprimio el vagon de 3.2 clase; vy, finak
mente, en 1957, pasd a ser obligatorio
gue las locomotoras ¥ los automotores
llevaran tres focos de senalizacitn. El pe-
ricdo que va desde 1957 hasta mediados
de los anos sesenta s, por lanto, una
epoca en la que conviven lo nuevo y 1o
viejo, digna de ser reproducida: se lrata
de la Epoca 3.

Después —cuando ya solo era posible
encontrar una locomolora a vapor en via
jes especiales o en museos— los vehicu
los se pintaron lodos iguales y las vias
secundarias gue todavia quedaban fue-
ron utilizadas por trenes modemos. To-
dos los vehiculos fuercn tomando la nu-
meracion UIC. Por todo ello, los ancs
setenta y ochenta constituyen la Epoca 4.
Con los trenes, ICE v los automotores de
técnica de residuo de la nueva Compania
de Ferrocarriles Alemana, llega la Epoca
5 a nuestras magquetas,

Mo todes los fabricantes centran su
oferla de vehiculos tnicamente en estas
epocas principales, pero las peores pifias
van desapareciendo poco a poco (por
ejemplo la de incorporar toda la gama de
inscripciones de las Epocas 2, 3y 4 aun
misma vagon). Algunos fabricantes, v
también algunos aficionados al modelis-
mo de trenes, guieren hacer las cosas
tan bien gue, a veces, s olvidan de tener
en cuenta las épocas. Por eéso hay loco-
motoras liliputienses con todas las va-
riantes de colores e inscripcionss gue ha
ido luciendo el modelo real a lo largo de
los anos. El modelista puntilloso suele
solicitar &épocas intermeadias. Pero es pre-
cisamente esta concentracion en sdlo
cinco periodos de tiempo claramente de-
finidos lo interesante de la division por

18

épocas, pues solo de esta forma consl-
gue uno cierta -pureza de estilos cuando
reprodiuce una situacion real en miniatura
y dispone para ello de una mayor o menor
variedad de modeios de vehiculos, inclul-
dos Ios de garretara.

5i hemos repasado estas épocas an
a fondo, es porque la eleccion de |la épo-
ca tambign liene su efecto sobre la pla
nificaciaon de las estaciones y las instala-
ciones de vias, Los trenes expresos de
las Epocas 2 v 3 son ciertamente mas
cortps que |os de'las Epocas 4 y 5.

Tal vez algulen se acuerda todavia de
los grandes programas de los anos se
senta y setenta para alargar los apeade-
ros de las ciudades importantes. Quien
haya seguido la reconstruccion de las ins-
talaciones viales, también ha sido testigo
de la desaparicion de los desvios de oru-
ce de las vias principales, razon por la
cual s2 slargaron tanto las entradas a las
estaciones. Par el contrario, las vias de
las estaciones de [neas secundarias

que en las Epocas 2 y 3 tenian amplias
instalaclones de mercancias— se han ido
goaortando progresivamente, Dicho en po-
cas palabras: cuanto mas reciente es la
Epoca, mas amplias y mas costosas son
las instalaciones de las lineas principa
les, y mias cortas las de trayectos secun
darios. En |a Epoca 4 tampoco hay ningan
semvicio ferroviario industrial para locomo
toras a vapor; las torres de agua han de
saparecido: los depdsitos de maguinas
circulares tenen las puertas tapiadas, o
se han convertide en talleres o en coche-
ras pata autobuses, si es gue no han si-
do totalmente dermuidos.

Fara el modelista de trenas, las &épo-
cas mas recientes son las menos atracti-
vas. Son uniformes y requieren mucho es-
pacio. Es mejor planificar una &poca mas
antigua, auncue para disenar la instala-
citn y la dotacion de trenes haya quea ha-
cer el esfuerzo suplementario de conse-
guir material publicado que hable sobre
dicha época. Es muy probable gue uno no
la recuerde, aungue se trate de los re-
clentes anos cincuenta.




Pensar en el «paisaje» a la
hora de dibujar los planos

Uno de los mayores errores que se oo
meten al planificar la instalacién de un
tren en miniatura es limitarse primers-
mente & una planificacion puramante
d@enicas, sin tensr en cuenta que des-
pLés &l espacio tiene que ser animado
con colinas ¥y montafas, viaductos v to-
neles, almacenes de mearcancias y loco-
matoras, fiendas y viviendas, fabricas y
granjas.

MNaturalmente, hay maguetas de tre-
nes abstractas en as gque s renuncia a
casas v arboles, cuyvas vias y desvios se
asientan sobre una superficie de madera
pintada de color gris o marrin, v en las
cuales, en el mejor de los cazos, e adifi-
cig de la estacidn esla insinuado me-
diante un taco de miadera, También estas
maguetas ofrecen muchos alicientes,
aungue solo sean del gusto de una mino-
ria de maodelistas de trenes, Pero incluso
en astas, al dibujar 1os planos une no de-
be olvidarse de. por ejemplo, prever los
Zspacios necesarios entre las vias situa-
das a diferente altura, También en aste
case tienen que poder separarse optica y
pspacialmenta las instalaciones viales de
las diferentes estacionss o trayecios (ver
foto pagina 20).

Maturalmente, serfa una exageracian
escoger un tema como, por ejemplo, un
tren pequeéefo, ocuparse primero de los
planos del paisaje (gue es lo que sucede
en gl caso real), y después hacer que una
fines ferroviaria recorra dicho paisaje. Pe
ro también es clerte que, con cada lines
gue dibuja, uno tiens gque imaginar donde
pondra el edificio de recepcitn de la pe-
guena estacitn, por ejemplo, o sl hay po-
sibilidad de acceso, o si por o menos se
puade conseguir realizar una minima insi-
nuacion del pueblo gue va a recibir 2| ser-
vicio de trenas.

Planificar el paisaje vy los edificios en
maguetas de un onica nivel es relativa-
mente facil. Pero precisamante en estos

CAsS0Ss uno tiene que procurar —mediante
la ingeniosa combinacién de hileras de
casas, peguenos bosgues, teraplenss
con pasas elevados o, por lo menos, con
una peqguena colina— crear la impresion
de gue incluso en la magueta mas pe-
quefia se estd recreando una parte de un
modelo real.

La cosa se complica cuando se trata
de planificar una magqueta de mayores di-
mensiones, cuyos diferentes tramos via-
les estan situados a distintos niveles y
por la gue Incluso hay repartidas vatias
estaciones. En tal caso, debe pensarse
detenidamente en el espacio que hay que
dejgr para poder colocar los alementos
separadores (hileras de casas o zonas de
bosque, por gjempla) ¥ es mejor aptar por
DONET MEnos vigs.

Se cometen muchos ermores al calou-
tar la distancia lateral entre vias coloca-
das - a diferentes alturas. 5i en el caso
narmal de una construcoion HO se dibu-
jan los ejes centrales de ambas vias a
una distancia de 55 mm, en &l caso de
que una via este situads mas arriba que
la otra hay que dejar una separacion ma-
yvor entre sus gjes centrales a fin de sal
var dicha diferencia de altura (as) obten-
dremos una pendiente de 45%). Las
pendientes &n la magueta tampoco de-
ben ser exageradas, de lo contrario habrd
gua prever muros de contencion de pie-
dra o cemento. Tales muros ocupan un
determinado espacio ¥ es poco frecuente
encontrarios en los madelos reales.

Lina magueta de trenas no solo asta
compuesta de una red ferroviaria que se
extiende libremente y de las estaciones
(gue a veces, por necesidad, son casi in
sultantes de tan pequenas), sino qus
también s2 compone de empalmes, ins
talacicnes de carga, peguefias fabricas,
aserraderos y almacenes de madera, vy, fi-
nalmente, de los edificios en minigtura
donde se supone gue viven y trabdjan las
personas. Todo esto ccupa mucho espa-
cio, seguramente mucho mas del gque
cualquier modelista, en un principio, hu-
hiera pravisto.



Paisaie rabsiracles: una solucidn interesante pard el modelista ~amanie de fo funcionals,

& |la hora de disefar todo el conjunto,
tampoco hay gue olvidarse de aguellos
elementos que hacen gue una magueta
sea comecta. Tanto durante la construc-
gign come duranta la posterior manipula-
cign de la Instalacion hay que legar con
facilidad a todos los spuntos de senvicios.
Cuanto méas importantes sean para la
maqueta las diferentes partes gue la in
tegran, tanto mas imprescindible resulta
que el acceso a éstas sea facil y pueda
realizarse con rapidez. Esto afecta espe
cialmente a los desvins de |las estaciones
subterrdneas, que quedan ocultas, o a
los recodos de vuelta. Estos tienen gue
poder alcanzarse con la mano por detras,
por abajo o incluso levantando el smacizo
montanosos. Mo hay nada peor gque tener
que sacar un tren descarrilado de un to-
nel marcha atras; y no hay cosa mas
exasperante gue no poder llegar 8 un
desvio gue no funciona si no es arran
cando la mitad del paisaje.
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El paisaje, los edificios y todos los
elementos de la magueta no estan ahl so-
lo para rellenar los huecos entre |as vias,
sino gue son un Importante instrumeanto
para conseguir la sensacion de profundi-
dad, Mo importa lo grande que sed und
instalacion, ni tan siguiara importa a gue
escala estd construida: siempre hay gue
hacer grandes concesiones en o gue ala
extension se refiere en comparacion con
el modelo. Por ello, hay que tener en
cuenta que un diseno cormecto del paisa-
je v una culdadosa planificacion de la tra-
yectoria de las vias permiten equilibrar la
diferencia.

Una =larga rectas —da absolutamente
lgual gue mida un metro o gue mida cin
co— parece siempre mas corna gue una
via que recorre la misma distancia «ser
perteandos ligeramente entre  colinas,
Ciaro esta gue tampoco hay que abusar
de las curvas cermadas.




3 Planificacion del espacio.
iDonde colocar la maqueta?

Uno de los fallos principales que se co-
meten al planificar una magueta de tren
es darle forma rectangular. La forma rec-
tangular dificulia el diseno del paisaje, va
gue toda la maqueta queda dentro de
nuestro campo de vision. La longitud de
via atil para las estaciones es corta vy, si
ponemos bucles de retomo escondidos
en los extremos, los trayectos visibles se-
ran reducidos. Ademas, es dificil alcanzar
su parte trasera.

La maqueta en L es mas accesible,
da una mayor sensacion de profundidad v
ocupa el mismo espacio gue la rectan-
Eular.

Las instalaciones de maguetas para
trenes en forma de U o redondas, todavia
mas funcionales que las anterioras, sdio
son viables si se dispone de toda una ha-
bitacion.

Las instalaciones en superficies ple-
gables o malatas, o schre una mesa de
centro, s6lo se pusden realizar a escala
£, la mas pequena, o a escala M s sa tra-
ta de una instalacion muy reducida; pero,
a la larga, no son upa buena solucion.
Los armarios con puertas abatibles para
la magquela son una solucion aceptable =1
se emplean escalas pequenas,

Sélo vale la pena hacer una instala-
cion sobre una plataforma elevable hasta
el techo meaediante un sistema de poleas
sl se coloca en una habitacién relativa-
mente grande ¥ poco utilizada (por ejem-
plo, el gimnasic del sétano),

& la hora de planificar instalaciones
que acupen toda una habitacidn, o gran
parte de ella, es importante hacer una se-

paracion minuciosa de las diferentes par-
tes de la superficie de fa magueta, vy te-
ner en cuenta las seccionas y pasillos ne-
cesarios para llegar a cada rincdn de |a
magqueta v hacer funcionar la insialacion.
En este caso hay que ser muy cuidadoso
¥ asegurarse de no bloguear el paso ha-
cia puertas, instalaciones, anmarios em-
potrados, ventanas, eic.

En las paginas siguientes repasamos
algunas soluciones para colgcar una ma-
gueta en una habitacion reservada para
tal fin. Hay gue tener en cuenta gue el
corte de la magueta depende en gran me-
dida de los bucles de retorno necesarios
para que los trenes puedan dar la vuela.
Estos engrosamientos influyen de mane-
ra muy determinante en la accesibilidad v
el contormo de |2 magueta (en [a pagina
86 hay un ejemplo practico). En contra de
la opinién general, colocar los bucles de
retomo en &l Oitimo rincon de la habita-
cibn nNo es nada conveniente; 8s mejor
poder acceder a ellos por ambos lados.

Mo olvide gue las instalaciones gran-
des requisren radios de curvatura mayo-
res (ver «las propias normass, paging
76). Lo importante, sobre todo si se trata
de una magueta grande, es que desde el
principio uno deje una especie de «zona
intocables, un espacio libre a le largo del
harde exterior de la magueta. Siempre se
suale caer en el error, sobre todo si uno
es principiante, de infravalorar la canti-
dad de espacio que necesitan las vias,
por lo que después se agradece que ha-
ya un poco de espacio al fondo v en los
bhordes para gue el conjunto srespirgs,
También hay gque tener en cuenta que las
vias justo al barde de la magueta no son
demasiado estéticas,
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Maquetas de
habitacion fijas:

Hay varias maneras de planificar la
itistalacion de ura magueta gue
ocupa parcial o totalmente una ha
bitacién. A continuacion mostramos
las formas principales para mague-
tas de habitacion fijas.

La instalacion en fonma de jsia wiiliza
gl espacio de una famma muy poca
econdmica, La forma rectangular
compacta reduce las posibilidades
de longitud de:va atif,

Si'se utilize solo una parte de' e
habitacin, la forma en L o.en angulo,

& lo jargo de dos de 55 paredes, &5 i3
instalaoidn ideal. Los engrosamienlos e
los extremos de la magucta prepansonan
¢l espdcio nECESAMN pArg colocar o5
grandes hucles de reforng. Ademas,

la profundidad de la superficie N s
supefiar & lango de un brazo,

Lio thgico cuando se utiliza tods |2
habitaclin para le magueta es prolongsr
{g forrma L defando que radee casi tode
{5 habiltacidn siguiendo las paredos,

o sea, fa instalacion en forma de U0

de C. También se ha previsto un
engrosamisnts a cada extremo para

log bugles di retorno.




Para un mejor aprovechamisnta del
espacio de la habitacién, la mejor s una
magueta en forma de »E+, con pasilios
iteriores para llegar a cualguiar purto.
Esta forma no e recomendatie para
hahitaciones pEQUENESs, VA qQue o sera
pasibie montar un trevecto (argo en lines
recta,

51 s hace una magueta gue hordes cada
pared de ung habitacion pequens,
coipcar {os engrosamientas Necesanos
para los bucles de rétamo pusde ser
todo ur problema, En este caso, parg
conseguir gue gl frayecio de las vas sea
continug, habrd gue carrar g instalacion
completamente, creande un anilio
atrededor de toda la habitacidn. 57 uno
nio quigre lener que galear desde [
puerta cada vez que guiere Flcanzar &l
caniro del aspacio, se reconiends que. fa
parte de la magueta gue da a la puaita
sea Megable.

Mo hay nada melor Qua un S0fano saco
¥ hien ventiledo pare una magueta

de trenes. Las paredes sin ventanss
facliitan aspecialmente el diseic de

un fondo sin rupturas, Une lendria gue
aspirar también en-este €350 d que

Ia manuets rodsars toda 1a habitacion
practicando, si hace falfa, una abentura
debaln de ja escalars,




Los desvanes tamivén son lugares
ideales para ung magueta de tran,
sabre todo s) henen ung escalers
central. En tal casa, colocar ia
magueta a lo idngo de fas cuatro
paredes as o mas natural. De fodas
formas, antes de constuir (a
instalacion, hay gue comprobar gue
tanto el alslamients como la
venhlacion de & habitasion sean
adecuadas, a fin de conseguir Ln
«2iima. agradahle. Segin el caso,
habrd gue hacer los cambios
pertinentas.

Las habitaciones de los pisos
antiguos, con fechos aifos, plsdsen
ser utilizadas para colocar una
maguets can buenos resullados,

& Incluse todavia quedard espacio
para olras actividsdes. Le madqueta
se caloca a una allura que no
impida caminar por debaie con todz
comodidad. Debaio.de g parte
resarvada al servicio de |3
Instalacion se colocs una tanma
desde lacual se pueda ver i
accionar dicha instalacion,




Arriha, lzguierda; las maguetas en anmarios
=00 & veees la anica allemeativa cusndo existe it
una Futéntica falta de espacio. Encontrars oo oy
Soporte 1 bterrd
anmanos a propisite de todas los tamanas, ' T e ,;T,.?E - W N

Amriba, derecha: Las Instalaciongs de maleta
0 plagables son wia opeion pard pequenas o,
escends de muestra transporiables. Pero son Poleas fijas al techo ™= ¥,
demasiado pequenas para que el funcionamianta

de fa instalacion le sallsfaga @ uno, T

Centro: Maqueta alorama. Podrd haceria
funcionar, per o menos de vee en cuando, ¥ /
se parece mas al models. Fara accionarla hay rd
que unirle 8 e adecueds, En este oaso, 7
la astacidn subtemanea con bucle de retoma |I R .
#sld en &l piso inferor del diorama. £ enlace ;
con fa estacidn se leve a cabo mediante |
una via en espiral convenientemante sostenida
por un andamia, |

Abafs dargeha: Una instalaeidn elewsble hasta P g 4 i

el fecho mediante un sislema de poleds tiens L ' J
que ser colgada eon profesionalidad, T £k
solidamente. Esta puede ser una solucion “\\‘ \IL/
strevida para garaies, talleres o lugares s

paracidng. Mo es aconsejable colocana en
N salon porque, suspendida sobre nuestras
cabezas, produce un cierto «efecto espada
de Damoclese no muy recomendable,
psicologicamente hablando,
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Rujilla de ventikacion

Telon de fonde
Clirvih

Fuoroscentes
hundidos para
duminar el teldn
de fondo

3 anterlor, amba: Las maguetas mas
1as foproducen W disedo que S& acerca
mas-al pratotipn. Para hacar funcionar una
5 I USaSs 05 COrmaa il gL of
alista se halle o mas cerca posible dal
veliiculo en secidn; el reguledor de mano pontatil
il aroursd L":J':IlI'J-.I a8 W elemenio imporanio
rd conssguino, Es opartung colocar varlos
enchufes g le largs de Ila magquets para poder
et jos cablas, 5 ol amaguinstas s ol
o & da los camblos de gguja, los

rruptanes tondran que estar @ mang, reuniaos
cectoras an diferantes fableros de mando.

Eina anterlor abajio: Una alternativa interesante

ar uil tablery de confro) wsual sobre la

Jguets misma, asl el esquerme de fas vias esia
pree @ fa vista, @ incluso los invarsores

dan practicarmnante an la vartical de 1as aguias
copirolean,

Pantalla antireflajos

Fluorescentes con tabla
reflectora

Focos gue |mitan la luz
golar

Arnba: La luminacion ¥ la adaptacidn del fondo
500 muy importantes para conseguir un
efects. La impresidn que-causa Lna magueta

majora nofablomente s esla se (inina camao ef
ascanario de un teatro, dgfando al especiador sh

la perumibre

Con los Tuorescenies se consiale clandad v una
luz homogénea, Perg para simular una puesta de
sol 25 mas adecuada una bateris de focos,
sunglie hay que tener cuidade de gue ls
conceniracidn de calor no dane |os glasticos y
afros materiales de la maguets. Es prefenble
ponar muchos focos de poca potencia,

Lo gue sl hay que evitar 8 Toda costa es

que dparescan sombras de la instalacion
saobwe el fondo. Los bastidores oe |55 esquinas
traseras de la magqueta tendian qué ser
redandeadas,



El hombre es la medida de todas las cosas,
Tanto la altura a la gue se eleva la magueta
sobre el suelo, como la profundidad de |a
misma, como los pasillos que se dejan para

o 50 o fa <m0 o

O 0
ﬁ @
Mo se pueden reallzar bien los brabajos de
pracisidn & mas de 50 cny dal cuerpo. Por eso
primers hay gue ocuparse de las partas de
la magueta gue guedan mas al fonde,
Por el contrario, poner un vehicuwio sobre la via

o desembragar son Ccosds gue pueden hacerse
sin diffcuitad hasta & una distancia de 80 cim.

4 wa =
I 1

-
3

Una magueta pensads para ser activeda astando
sentado, tiene que sor algo mas alta gue ung
mesa narmal. La aberfurs para 1a persona que
Hage funcionar la instalacidn serd en ssie caso
m#s grande que s7 trabajara de ple. S uno ha
de estar sentado tiene que tener como minimo
7 om de espacio. ¥ cuaniomas alta gsilé

la maguets, mas espaclo nécasiaremas.

|+ 8D B

5l la maguata as muy extensa, habrd gue
Procursrse un svehicuio de mantenimientos,

Si hay que realizar trabajos boca arriba, es dificil
aguantar mucho rafo gin un apoyo pars 1a espalda.
Y5l la magueta es muy bajg, se puede aligerar f
tralxale con wna tabla con ruedas como ésta,
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agcceder & ella, tendrian que estar en funcitn
de las medidas corporales v de la constitu-
cion del sujeto que la va a hacer funcionar
para poder llegar a todos los puntos,

Ao o

_9Q

wn | iCuldado!

Cuanto mis alta se coloque I8 magueta,

mengs gecesible serd. Hay qué tanerls an cuenta
si-uno quisne colocar su magueta a la alturs

de los olos fda gue mas favorece |3 persoectival.
En una magueta con mucho fondo se corrs

el paligro da dafar los elémentos de primer
iE,

[« 70 ¥ |ados
\ i

Wi

Fara las aherurss por donde se muove g
persond que acciana la Instalacion, 40 cm de
anchura soh suficientes; asi como para ias
pasillns de mantenimients s se procurd colocar
los detalles mas delicados lejos del borde de (&
magqueta, Chande dsta ha de ser gaecionada pof
mas d= una persona, & ancho del pasille tendria
QU ser mayar,

g b ikl
3¢ révenionds 1

51 hay que agacharse para accader al lugar
desde donde se acciona la maguela, e aliurg
conveniente dal paso pars Uns persona foven
o agll es de 1,20 m (o menor, de 1 m, yendo a
gatas)h Pero para persanas menos Ggifes. el
paso tiene que ser mas alto.



4 Trazado de las vias: un
primer esbozo

Solo excepcionalmente se puede repro-
ducir en una maqueta de tren 2l modelo
original en toda su extension y con todo
detalle. No obstante, uno tendria que po-
ner todo su empeno en c¢olocar sus tra-
yectos viales y estaciones de tal forma
gue, en principio, la ordenaciaon gue haya
sido elegida se corresponda con una si-
tuaclon real o por lo menos se aprogime
mucho a ella.

El maguetista sélo estd en condicio-
nes de reproducir en su instalacion par-
tes de un trayecto o, mejor dicho, »5ec-
cioness, Mo ohstante, @ mayoria de los
modelistas estan interesados en un tra
yecto continuada.

Una solucion es el circuito oval par-
cialmente cubierto. Pero dicha forma no
es realmente la mas adecuada para una
maqueta ferroviaria: |8 actividad s mo-
notona, v habria gue tener todos los tre
nes por duplicado a fin de gue pudieran
circular en ambas direcciones por la par-
te del trayecto que queda a la vista y con-
seguir asi una actividad mas intensa.

En caso de gue el espacio disponibla
sea muy limitado, el circuito oval es la
dnica forma posible si se pretende gue el
trifico sea continuo, 8 Menos que no de-
see gstar constantemente maniobrando
o realizando cambios de posicion. El dva-
o tiene que permitir 1as paradas prolon-
gadas en una estacidn subterranea. El
trayecto puede ser de una sola via, ya
que uno de doble vig sdlo es adecuada
para grandes recintos feriales, exposicio-
nes, etc. Por otra parte, a la larga, los tra
yectos de via dnica sen mas atrectivos.
Pero, desde |uego, son preferibies los Ura-
rados de via abiertos, cuyos extremos no

se tocan sino que desaparecen en esta-
ciones subterraneas independientes, o
confluyen hacia una misma estacion. En
las estaciones subterraneas (ver el capl
tulo dedicado a éstas) los trenes cam-
bian el sentido de |la marcha sobre los bu-
cles de retomo para volver por el mismo
carning. También es posible rematar uno
de los extremos de |a via con una gran es-
tacion de término.

Es de suma importancia escoger un
buen trazado de vias para el posterior uso
de la magueta y para multiplicar sus po-
sibilidades de funcionamiento. En las p&
ginas de este libro encontrard una serie
de circuitos basicos, es decir, una prime-
ra ordenacidn ilustrada de los posibles
trayectos y estaciones que se pueden in-
corporar en una magueta de trenes, con
los comentarios pertinentes. Mo todos |os
circultos se pueden adaptar a una ma-
gueta casera: algunos solo pueden reali-
zarse en las grandes instalaciones de los
clubes: otros conllevan muchas dificuita-
des tecnicas v estan dirigidos sélo a los
wespecialistas« en el tema.

Hay gue tener mucho culdado en po-
ner dos o tres eslaciones comoe maximoe
en una instalacion casera, ya gue si se
anaden otras estaciones los procesos
son repetitivos y no contribuyen en abso-
lute a enriguecer el funcionamisnto de la
magueta.

Una regla de oro a la hora de proyec-
tar el girculto de una maqueta de trenes
es la siguiente: no debe partirse de un
punto para llegar a otro por varios cami-
nos, a menas gue en el «fondo- sa inclu-
ya una parada prolongada forzosa y que
en la sucesion de trenes haya mucha va-

i ]



En &l plana feeraviario se puaeden expresar con micha mAs clardad (a5 conesiones de funcionamients
de las ingvitablemente tortingas v escalonadas was del travecto y de 195 estaciones, si 56 presentan
&n un esquema ampliado. El esboso del travects omite 1as vias de funcionamients alsiadas, sindands
sdlo para llustrar fa «ideae basica oel plano farraviario gue, en este 250, eslana compuesio 0o una
secmion do un ramal ferrovigrio, una estacion de paso, una estacian temminal aigo mayor ¥ uila

esfacion de retomo en punta.

1 Estacion (final) oon
posibilidad de
configuracidn de trenes

2 Estacldn (de pasa) sin
nosibilided de
configuracion de frenes

3 Travecta (secundania) de
via unica

4 Trayects (pringips!) con
dos vias

5 Ramifigacion & un
trayeots libra

& Pasibilidad da la Tansidn
futura en el trazado de
vias

7 Estacion subferranea

Al

riacion. Par otra parle, &5 muy recomen-
dable poner un namero limitado de rami-
ficaciones (vias secundarias) de la via fé
rfres (una o dos),

Colocar estas ramificaciones de la
via férrea es la manera de consegulr gue
las posibilidades de maniobra de la ins-
talacion no se limiten a arangues y pa-
radas de trenes, puesto que permiten
cambiar la combinacion de los trenes.
anadir locomotoras o efectuar cambios
de trenes cortos como, por ejemplo, tre-
nes de mercancias. Para realizar todas
estas maniobras son necesarias slgunas
vias suplementarias en la estacion prin-
cipal de la magueta. La presencia de al
fmacenes de maguinas. talleres y plata-
forimas giratorias estard justificada.




Trayectos napromados parg una maguets de trenes;

a b c d

al &l entrelarado torfunse de (&5 wias imposibilita su uso racional;

) el plrewito ovsl cerrado de dobié via es un proyecta que hay que Gescartar;
clel dvalo de una via con una Unice estacion no es demasigdo diventido;

d) ef bucle de retorno visto no Hene senlids v noupa mucho 8spacio,

FPrayvectos goce recomendables para la instalacion;

® ® ®

®

a b c d

a) dos secciones paralelas sdlo sirven pars renstic un misme tema y duplicar su coste;

b} una configuracion demasiado complela; en instalaciones caseras caben fras estaciones vstas:

&) g5 casi imposible reproducir fafmenta fa ferminal de una lines principal (por problemas de espacidi;
di ung estacitn dasde (8 que parten dos o mas neas principales es muy groblomatica.
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Travectos o trazatlos de via pard maguetas de trenes medianamente sconsefabies:

®

® o
a b c d e

a) & circuite oval con una estacidn subterdnes es aoeplable. pero no tisns demasgtade Interés para e
mansfo real da la magueta;

B) & menuda, ¥ por razones de espacio, solo es pasible instalar un dvaio formade por una linea
socundaria de via inica. En tal caso habrda que contar, coma minime, con dos astacionss de paso,

¢ una linea principal de doble via sdlo interesa a los coleccionisias que exponen sus presligiosos
vahiculos;

i) sl |6 gue se pretende 2s entretanarse un buen ralo con Ja instalacian farroviana, una linea
ferraviaria secundaria con wna estacion ds muy poco de &i

e} Salp sl so trata de i@ reprodiceidn de un modeio existente, se puede escoger una Instalacidn de
terminal & terminal sin comunicacion con el exterior mediante Lna sstacion sublerrdnes,

Trazados de via particularmente recomendalies:

e ——
e v




a) el circulto oval no es &l frarado mas desealle pera. a pesar de ello, und lnea de via Tnica cuy0s
extremos se unen en una estacidn subterrdnes es nteresante. Ung estacion de enlsce con Lina
Iimaa local le anadivd encanto;

b} ésfe s tema parg un modelista medio! una fnea prindipal o seeundana, de via dnfea, unida a
diferantes estaciones sublerrdneas y con una estacion intermedia mas o menps amplia.
Anadiéndole mas estaciones de paso y canactandola a oira red farroviana local, podremos
diversiticar posterormente jas pesibiiidades del conjunto:

¢} construir una estacion de paso permite a quienes prefleren que sUs Brenes hagan reconidos fargos
por el paisaie a toda velogidad darse unos cuanios gustos (adeiantamientos de Irenes, por
aigmplia), No g5 pasible sivar dna estacion para montar convoyes en el lrayecio principal &0 0o 58
aispone de mucha espacio; empaimar un tramo de via en diggonal es factible, sUnguUe en e5se tHso
la formacidn de comvoves tendria que Yevarse g caba preferiblements en la estacidn secundana;

d) repradcic un tramo de finga local con una estacion oe salida suficlentemente grande fiene mushas
posibilidades da explatacion;

e) mas todamia sl seenlaza con ung linga local; aungue und magueta asi lene que ser acoionada por
mas de Lna persona.

Trazados recomendados para «especialistass;

®

® ®

a b c d

a) que dos lineas secundanas paran de-und misme estacion requisgre wi circulto muy amplio. Aradis
afras estaciones de paso, e incluso Wy remal, e hara sine ennguecsr el funtionamiento de la
maguets;

b} sobre una maguela. Ja instalacidn de una esfacion de retroceso &n mitad dal trayecto sive para
sfrenars la marcha de los trenes v prolongar su permanencis sobre el terrena;

¢) siempre gue &l espacie o permita, es interesante reproducer el funcioramiento de los renes en una
situzcian real. En este caso tenomos una estacion peguena, dedicads fundamentaimente al
franaparte de pasajeros; esta unida e diaganal & una linga de tréfloo inténso con Uina estaciin
principsl de mucha mas envergadure donde se descagan las mmercancias y se efeciie el transberdo
& lns grandes Henes raoidos;

d) na hay nl gue plantearse una estacldn central-de ia cusl parten distintes liness impertantes: sf uno
no esta seguro de poder manejar convenientements el traffee, Puede decirse Gl este tema es uni
de los mas honitas del modelismo femovarin. Para expiotarlo adecusdamente hacen falta tres o
cuatfo- personas, edemas de mucha espacio,
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El trazado practico
de las vias

Por Grenzau pasa una linea secundaria
de una sola via que va desde Neuwied a
Siershann /Westerwald, pasando por Ben-
dort, Desde Grenzau la via se bifurca ha-
cia la pequena ciudad de Hohr-Grenzhau-
=en, gque =8 encuentra en las cercanias,

La estacion de Grenzau se construyo
en forma de cufia a fin de gue estuviera
lo mas cerca posible de las carreteras de
entrada a los pueblos situados a mas al-
tura, La insercion de las vias en un es-
trecho valle constituye un gjemplo original
muy apropiade como modelo para una
magueta de tamano medio.

Maturalmente, hakbrd que hacer impor-
tantes recortas en la longitud de |las vias;
de lo contraria, para ser fieles al madelo,

se necesitarian unos 7 m a escala HO., Pe-
ro pese A estas concesiones con la longk-
tud, se pusde llevar a cabo un diseno de
las vias muy parecido al modelo real,

El planc de las vias esta pensado pa-
ra wvias Marklin (en concreto vias-M para
los tramos ocultos y vias-K para las zonas
vistas). Es importante utilizar desvios de
14°, mas finos, aungue es lamentable
gue los desvios curvos de Marklin tengan
un radio minime (r_, ) de 360 mm,

La disposicidn de |as vias es simple y
clara. Por ambos extremos, la via condu-
ce a una estaclon subterrdnea. Desde el
lado izquierdo se puede llegar a ella me-
diante un bucle de retormno, v desde aba-
jo, por la derecha. mediante una sencllia
curva. El trayecto secundario hacia Hihr-
Grenzhausen sigue un recorride relativa-
mente largo gue finaliza en una «termi-
nal+, como en & modelo.

T S
et

El provegto de la maguela de Grendau, de Ganther Werkmeaister, basado en of medelo real situade an
Westenvald, Su realizacion a escala HO requiens una superficie de 4 m x 2,5 m, A escala N hardan
falta 3 m x 1,8 m, debldo a ! gran anchura necessria para el pasilio central. La instelacion mejorsis
defando mas espacio en la parfe supenor, para gue (&5 dos was recarieran un trayecte mas fango.
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5 Entre bastidores. Estaciones
subterraneas y vias
muertas o de deposito

En realidad. no hay ninguna magueta de
trenes gue merezca tal nombre si carece
de estacidn subterrnea. La denoming-
clon westacion subterraneas se aplica a
un grupo de vias muertas o de depdsito
para trenes enteros situados en una par-
te no visible de la magueta. Tales vias es-
tan destinadas a modificar &l orden de
sucesion de los trenes gue circulan por la
parte visible. Acogen trenes que han de-
jado la parte visible del travecto en direc-
cion & su estacion de desting. La esta-
cion subterranea clasica es un haz de
vias muertas de sentido Onico incorpora-
das a un bucle de retorno.

Un simple tramo de via bajo un tanel
no puede ser considerado como una es-
tacion subterranea, ya que no sing para
modificar el orden de sucesitn de los tre-
nes ni para simular la sucesion de entra-
da v salida de trenes segln un horario de-
terminado,

5i falta espacio, la estacion subterra-
nea puedse colocarse en &l Lonel de un
dvalo de vias de superficie. En &l caso,
endria gue tener suficiemes vias para
acoger, an un momento dado, todos los
trenes que circulan regularmente por la
instalacién, para después hacerlos fun-
cionar ¢h una u otra direccion segin el
plan previsto.

Pero, por regla general, es deseable
combinar |a estacion subterréanea con un
bucle de retorno, de forma que los tre-
nes entren y salgan por la misma boca
de tanel. El bucle d retorno pueds estar

escondido bajo la montana o incluso de-
tréas mismo de la ciudad.

Todas las vias muertas subterrdneas
deberian tener una longitud Ot equiva-
lente a la del tren mas large utilizando
mas la distancia de frenado.

Lo primordial en cualquier instalacian
subterranea es la seguridad técnica. To-
da averia en una parte subigrranea de la
maqueta estropea el placer que uno as-
pera obtener practicando su pasatiempo
favorito. Por tanto, hay que descartar dar-
le & una estacion subterranea otra fun-
cion que no sea la parada temporal de
los trenes, Los cambios de locomotora,
desenganchar vagones, etc., son manio-
bras gue hay que efectuar en las zonas
vistas de fa magueta v en una astacion
apropiada para ello.

Todas estas maniobras no deben si-
no contribuir & la animacion de la mague-
ta v a la diversion de quien la mangja.

Abandone también la idea de colocar
trazados de via téocnicaments comprome-
tidos: las vias de desenganche, los puen-
tes giratarios, los transhordas, los cruces
o les dobies enlaces deben evitarse en
las estaciones sublemraneas a menos
gue usted sea un modelista experto.

Insistimos una vez mas: el disefio v la
construccion de una instalacion subterrs-
nea requieren especial rigor, puesto gue
cubsanar los errores en este amhbito re-
sulta muy caro.



Las trenes
puadean recormar
al trayecto A-N-8
de diferentes
maneras;

—

\
L

Siernpra an &l
misma serntico,
de A hacia B,

AT T
AL
gl f

!
LU
Allemativamente
en aminsg
sentidos, de-d
hacia B y de' 8
hacis A.

En lugar de una estacidn de superficle (&
en ol gsguems) con dos vias de acceso A
v B, hay diversas opoicnes pars Intercalar
una estacion subleranea que posiililaran
oiras tantss varaciones en & orden de
cifcutacidn de los trenes,

i p.'\ I
VAT
Ern ambos
sentidos, a

voluniad del
conductor,
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Cruoe, a s posible an
e plveles

Loz tramos A ¥ B se
unen en una estacian
shibterrdnea sifvada
sobre el ¢ircuito owval;
éata s compone J8
dos grupes de vias, 51
¥ 52, de sentido
apliesto. Hay que
considerar esta opeion
auando falta espacia,

Cada tramo regresa
@l punto-de parfica
pasamndo par gl bucle
de reterno de una
gatacidn subteranes
distinta.

Ambos tramos
COMVErEEn en Ling
estacion subterranga
comiin con un bucle de
retame sobve sl cual
s5e lievan & cabo los
gambics de ilinerarig ¥
el estacionanienis de
las trenes,



En principio, semejante
S=posiciin de las wias
e Ln bucke de
mioma combinada con ung
estacion subterrdnas.
Lesas de ser grbitraris, la
colooacion de las aguias
p=amite gue 1as vias
musrtas tengan fodas |a
miEma fongitud Ay que
cada tren entrante sea
conducido por separado a
I via miverta que g
comespanTde,

5l Las agujas de entrada
no - tienen que poder
acciondrse migniras Ias
vigs subterrdness estan
alimentadas.

b} Las vias muertas tienen
mas fangitud Ot gracias
a5l spesicion en
dizgonal o-en «Ss
abierta,

o) En este caso, la
resfizacldn serd la
ITILSTIE Dare LN wia
doble que para una via
Crica, esta titima
tondre gue divigirse
forzasameante én dos
vias paraleizs de
sanlido opuesto jusio
anla baca del tinel.

/ d} Un Block-system

automatico contribuyes,
con tods seguridad, a
aumentar ¢f rimo de
SLsesidn de jos trenes
en los fravecios
sulterdneos
ralativaments largos,

&) Divisidgn en secciones de
las vias para los trenes
reversibies ylos
automotares. Debe
poder descanactarse un
rama de via muerda tan
lamgn como &l tren gue
lek ooupE,

i Las agujas de salida no
necasitan muelies
recuperadores,

£t La salida de la-estacion
sibterranea s ha
colocado o nas cerca
poesible de la baca del
thne!.



Distancia punts de _— Distancia de segurdad 8

saparacin-senal imite 1 Bt tren mas largo que se puede poser &= igual a la | senal limito dosvio: i@
desyio: 0.5 % ongitud die l2 | longltud de wia il renns dos veces la lengfud de la | longitud de la locomsotorn
Ineamatara lpcnmeatong 1

oL
:'\.I. — E ; 74 ""-.” o Trones que pocesktan

%) Panw diz la Ma desconectahile; uza wa 7 i Iy lorgHud dn |

-t e 4
i R — 5 T Austomitares y trenes
g r— = " =+ lmpulsados
- L i "y
: m — Jb e . Shezcls do diferuntos
l A" I B tipos da trones
Comiente do pasn conmutabie
% Puntos de 15 :amum:r-« canndg antra I
seqAracian Iecomatorn del tren)

Por cuestiones de segurided téenica hay gue proyectar Was musrtas sublarransas mas largas que los
treres gue posteriommente las ocupardn. Los valores gque agui Se dan son os méarganss de seguridad
minimas. Al msrcar los puntas de separacion para determings |a longitug de las vias desconectables,
fo gue imparta son las necesidades maximas de electricidad para poder aclivar tado el somjunta de
ipeomatoras ¥ aulamotores que pretendemos eofocar en la instalgcicn. Los automaotores ¥ log lrenes
reversibles necesitan secoiones de v desconcctable especiales,

Estacién subterranea sin bucls de ratomp para maquetas de cardcter fundamentalmente Jddico, Ya
giie la colocacion de los desvios es simple, las vias siubterraneas tienen diversas fongitudes. Este
ahores levar ung sconfabiidads del estads de ooupacidn de las Wias gue no estan a fa vista. Se
recomiends que en las maquetas de «aito nivels y gran fexibilidad en la entrada, las eslaciones
subterranaas tangan todas las was de la misma longitud Ot Mas tarde se pueden aAffadir un par og
vigs particulanments largss 0 AlgUnas Aids cortas para ta colocaciin exlra de renes,

— =i " Ejemplos para el montaje de travectos de desiio
il a fin de conseguir longitudes (tifes (guales en ig
plava de wias. Gon la farma ramificadsa de abajo
!J.%*\‘ se ganan unos cugntos centimetros. en slglnas
o s de lgs vigs, aungue a costa de una eveniual

interrupcion &n la sonduccidn de los trenes.




Hay «golucipnes esténdar para 1a ordenacion de 1d estacion subtérdnaa, con bucies de
retomo ¥ tramos de antrada adaptables & las diferentes plantas de instalacion,

mr= instalaciones
rectangulares con un
| declive de 1:2 3 1:5.
. / |
) ‘:‘-..“"'_—_"/../ |

5 la instalacian es muy : ——
volumingsa se pusden
colacar vias moertas
dentro del bucie de
retorno. De todas formas, —— —=
el gspacio bisico
necesarnio se incrementa
rapidamente can el
gumento del mumearo de
vias,

A veces, en instalaciones de planta

mas o menos cuadrads, pusds

monterse de esla manera la estacian

subteranes, En tal casa. &l bucle de

retamo s& colocars en un nivel infenor.
EE— Fero ja posibilidad de realizacion
dapahde 08 Gue se pusdan colocar en
la superiice base dos circunferancias
I ' e vias, una junto g la otra,

. : N
=

oA == |

Instalacidn pequens gue
discurre bordaanda 13
pared, con el habitug!
blcle de retorng. al final,




Este tipo de estacidn subterines solo requiere engrosar suficientemente
fa magueta para colocar el buele de reforne. Al contraria que en olras
clases de estacidn subrerrdnes, no hace falla desenganchar fa

ipeomotora, Sin embagge, hay que padar legsr con somodidad & las partes
cublertas, v que iz marcha atras conileva rerlos resgos. Por siu forma,
este modelo se prasia para diversificar fa explotacion ferraviaria de una
pequena estacian.

a) Entrada de los
trenes por L
amplia bucle
abierlo,

b La lgcomotara
empia el tren
marchs atrds
por el bucle de
retorng,

ncultas bajo un &rea sleynds «

posician de
salida,
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Es importante poder accedar edmodamente g 1as
estaciones sublerraneas desmontables que se
nsislan sélo durante el funcienamiento de 13
miaqueta, ya que no pueden descartarse
tatalimente los descarriamientes marcha atras.
En Gran Bratana tgles plezas tienen muchs
aceptacicn,

al Traslado de locamolors por

&%é

desvios o sobre la plataforma —-.:—L:H:: r_—_|-=|-=lﬂ:'-—__-_;-—4

giratoria,

B Trastade de 1a locomotora sabre

una rampa dé encarilamianta b ____,___:,,:,:.:,.:,7&..4
despuds de dosonganehana T Te——

Manuaimeante,

¢} Trasiado de & logomators
mediante un puente c

transbordador, Como sudads e

cuando se uliliza la plataforma
giratoria, hay que formar
precauciones parg gue les coches
no.caigan en la fosa,

aj Lin asuper puente transbordadors
(un efements muy usada en Gran d
Bretana) para Trenes comoletos. —

5

]

nag sharrd los haces de desvins
e la entracad, gue ocugan mucho
espacio oe magueta, sobre tado
sl son de mughas vias,

@) Con una plataforma giratona tan
Sharme como esta se puede hacer
Birar todo el tren con una sola
maniobra. Sin embargo, oocupa i
muche espacio v los extremos de -
fas vias deben conmverger hacia el
gfe de g palaltona,

fl tra solusiin gue hay aug teneren =~
cuenta, sobre fodo en los clubes T
de modeiisimo, &s g de dejar fos
frenes estacionados sobre uhe
mesa con ruedas y acoplansa a e
panfo de parhida de fas vigs
chando.sea necesarnio.
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Como hacer «desaparecer»
las vias

Uno de los problemas gue plantean los
trayectos de vias ocultas es el de disimu-
lar o hacer desaparecer por un tdnel &l

Los bucles de retamo en Irayectos de doble via
na’ resuftan verosimiles, Pero si uno, con un poce
de imaginacion, hace desaparacer parte del bucle
por-el hinel de una mantana, el efecls es

En un caso coma éste, habirfa que procurar por
todos los medics que (55 cunvas mas ceradas
gstuvieran dentro del tinel. Todavia es mefor s
&l frayecto describe ung vuellsa complets bajo e
macizo montafoso, De esta manera, (08 renes
gue entran an la montana pueden hacer una
peguens pausa sin gue s cabers y sU cola
sobresalgan por fas bocas del thnel

bucle de retemo en los bordes de la ins-
talacion. Inevitablemente, éstos son de
maslado estrechos en relacion. con las
medidas del modelo. 5i uho se puede ol
vidar de la pérdida de trayecto visible,
tendria que aplicar esta «cura optica de
embellecimienton.,

folalimente distinto; parsce aNTONCES LN JUEED,
va gui sera aigo complataments absurde en o
gue & la técnics de construceldn de trenes se
refiera.

dastruvendo el efecto de una «falsa pausas.

Ling curva de este tipo permife que 1as entradss

da (os tineies se adentren un tanio en el drea

montafioss disenada, alglandoge uh poca

def borde de i instalacian. -ﬂ.-"-’_-%’_‘{'.-'ﬁ
f xl.\_:m




6 El equilibrio.

Saberse limitar

Ya hemos mencionado en varias ocasio-
nes las diferencias fundamentales entre
las maguetas de trenes europeas v las es-
tadounidenses. & menudo, nuestros mo-
delistas tienden a «sobrecargars la ma-
queta con elementos femoviarios que no
concuerdan entre si. Armonizar v equilibrar
las partes de una maguela consisie en ce-
firse a algunos lemas esenciales v a al
gunos centros de espectacular interés,
Una estacion imponante que solo dis-
ponga de una playa de vias de andén es
inoperants; en la realidad tendria gue po-
seer muchas inslalaciones para asegurar
la maniobrabilidad de locomotoras v va-
gones: vias muertas, puentes de trans

bordo, eto. For no mencionar 1a estacian
de mercancias, que ocupa, ella sola, tan-
to comeo el resto de las instalacionas.

Una gran estacion portuaria que s6lo
tenga salida a una humilde y pequena es-
tacian rural es otro gjamplo de desequili-
brio tematico.

S uno introduce equipamientos con:
cretos destinados @ una actividad especi-
fica, debe asegurarse de que el entormo
sea realista: no puede haber una amplia
planta de desvios colocada en cualguier
lugar, aisiada, en pleno campo. Obwvia-
mente, también es inaceptable que la es-

El arte ¥ Ia dificultad de wune cancepeion amaniosa v equiibrada radican en satisfacer plenameants
exiganclas contrapuestas. Y eso ng s0lg en cuanic & los factores técnicos, sino fambign &l lema p al

parsaje,

’ 1 1
— I‘I I Gran benggitud die via atil I I’

Y
N

N

Profundidad escasa gue facllita el acceso
a los puntos mas alejados
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tacion de t&mino de una cludad de 1a-
mano medio no tenga su cormespondiente
deposite de maguinas.

Lo mismo sucede con la configura:
cién del entomo de la magqueta: un gran
depdsito de carburante necesita isner
suficientes vias para abastecer & sus
chentes; un funicular para transporte de
material tendria gue poder descargar di-
rectamente en los vagones estacionados
sobre una via concreta; un trolebls no
para en una solitaria estacion rural; dos
o tres contenedores no son suficientes
para sugerir una larminal, v habré gue
caloular el nimere de vias en conse-
cuencia; una mina no puede lengr solo
una via para las vagonetas.

Aungue el aspecto econdmico puede
parecerle secundario al modelista exper
to, no esta de mas plantearse, al menos
por una vez. los aspectos financieros del
equipamiento de la magueta. Dado el pre-
cio del material vial, los trazados con mu
chos desvios ¥y numerasas vias paralelas
son un verdadero luio, sobre todo siuna
sola persana hace funcionar la magueta.
Pero incluso cuando varias personas ma
nejan los trenes, la configuracidn de las
vias de una estacion mediana capaz de
absorber sin problemas todo el trafico fe-
rroviario es menos interesante a la larga
que el cuelle de botella gue forma un tra-
mo de desvios concebido de manera ra-
cional y gue impone ciertas restricciones
a la circulacion de los trenes.

En tas vias subterraneas de las insta
laciones relativamente grandes tendrian
gue caber como minimo las dos tarceras
partes de |os trenes que circulan normal-
mente por la maqueta; por lo demas, una
gstacion nunca estd ocupads al clento
por clento. Asi se consigue un buen equi-
[ibric.

Por narma, hay que evitar anadir 2 los
elementos basicos de un tema (estacion
portuaria, tren de via estreécha) otros ele-
mentos aienos o sin relacion con el mis-
mo (tramaos rapidos de via, estacion de
envergadura). Trabajar un tema en detalle
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s mas agradecido gue introducir dema-
siadas cosas a la vez.

Lo mismo es aplicable al paisaje.
Tambigén hay que evitar los contrasies
bruscos. Mo hay ninguna playa del Mar
del Maorte al pie de los Alpes, ni enconira-
remas ninguna estacidn grande en ias
curvas del tren de la Selva MNegra.

MNa sin razon, la mayoria de las ma-
quetas de tren reproducen un paisaje
montanosoe. La diversidad del relieve per-
mite un aprovechamiento optimo de los
declives, los tineles, los valles profury
dos... Dadas las restricciones de espacio
aue conlleva un paisaje de estas caracte-
risticas, es mas dificll pasarse con el ta-
mano de las estaciones. FPor supuesto;
en €l paisaje escogido no debe haber
cambios bruscos; hay gue disponer un
espacio para pasar de un sistema mon-
tanoso a un suburbio Industrial.

Cuando se planifica el paisaje, hay
que dar prioridad a las instalaclones fe-
rroviarias (la plaza de |3 estacién con su
edificio, los andenes de carga, los poligo-
nos ferraviarios, ete.), v sidlo después ta-
rer en cusnta que no hay que descuidar
atros elementos como pueden ser por
gjiemplo, et casco antiguo de la ciudad, la
iglesia, una cornisa en la montana con su
mirador, un lago, etc.

Comnviene evitar las instalaciones. de
rmucha profundidad no s6lo &8 causa de
laz dificultades que su construccion su-
pone, sino por gue en ellas resdlta muy
incomode acceder & los elementos situa-
dos al fondo. La ilusion de profundidad no
se consigue amontonando elemeantas in-
conexos {instalaciones ferroviarias, ca-
sas, jardines, bosques, mantanas) que
canfieren un aspecto mas bien grotesco
a la magueta. Mas vale aprovechar la pro-
fundidad que tenemios, por escasa que
ésta sea, para describir con todo detalle
un elemanto paisajistico (el rio, la ladera
de una colina o los edificios de una fabri-
ca), La poca profundidad de las instala-
clones en angulo ¢ gue bordean una ha-
bitacion no es ningdn defecto,



El decorado de
esid magueta y el
oe jas dos pagings
Figuientas ocupan
mas 0 menas g
misima supeicic.
Reflefan
coneenciones ol
paisae distintas,
sungue (gualmenie

Los alementos decaratives de esta instalacion tan armoniosa, cuyo (@ma se sitda en un entormo s,
estan levados cas! & limite; irmas alld podia representar Ln fracaso. Para aquslios que no parsiguen
usas muy aspecificos para su instalacian, es muy agradecida fa mezcla de un relgisdo escendnio
campestra con 2onas de senvicia donde se desarrolla ung actividad més intensa,



Repraducie W paisaje de notable grandiosidad reguiere mas espacio de o gue cabris esperar &f
guersmos que resulte reconocibie. En este caso —se irata del paso elevade sabre el valle de Ravena
del tren de (g Héllental, en fa Selva Megra (un lugar muy agrectade por los fotdgrafos)- las medidas
reales se han reducide & un terclo. Pero cuando se realiza Lng magueta tan concreta, en la que el
paisaie es fan Importante, & explotacian ferroviaria tiene un papel secundario,
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P2t Sulpe

6N

En una instalacidn val tan apretads v con un tréfico tan densg, el efécto de los edifivios famivdn tang
gue ser comaneertde, Este se gonsigue fAclimenta incorporando Lna estacion portusns o, como en esta
caso, un gran complafo industrial, De ests manera ef amontonamianto de l8s vas estara plenamente
Justificada. Para canseguir el efecio deseada, a pesar de'la falta de espacie, hay gue ener en cuanita
gue fa perspective que tene el ohsernvador situade frente & la aberfura cenfral da acceso a la maquets
es muy diferente de lo gue pudiera creerse viéndala desde arriba,; de ghi gl amonfonamishto aparente
de fas vias.
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Estaciones de f&rmino correctas & (ngorreclas:
ambas estaciones de témming son similares en o
que & extension val y complicacian de desvios
se refiere (un desvio de cruce corresponds a dos
desvios simples).

|
a4 4

fh-

T

Por desgracia, e giemplo de amba es tipice de fos planos qgue salemas enconfrar én los follelos de
Ing fabricantes de maguetas de trenes, Cinoe Was de andén son demasiadas Was pars uid tnica
salida y la cireulacidn de trenes gue reglmente parmite 1z Instalacian ne justifica 13 doble diagonal de
Fecesn; las instalaciones para el tréfico de mercancias son absolutamente insuficientes ¥ no penmiten
Ia formacion de frenes: el depdsito es demasiado pequens dada la envergadura de lg estacion; no hay
posibiidad de estscionar los trenes de pasaerns o los coches dirgctas, La pamposa colocacian de Jos
desvios as un desplifarro.

El giemplo inferfor muesira un equilibdo raronable entre fas diferantes pantas que componen al
gonicio. Dado el tamarno de esfacion, uNo O varos enisces e vid inica son apropados, Segin &
densidad del trafico se utifizan sucesivamente los andepes 2, 3 y 1 parz los trenes de pasajeras, de
tal forma que I8 Wia 1 se whiliza para paradas mas largas y la via 2 sinve a veces para maniobras
denfre del sector de mercancias, For regla general, Jos tranes de mercancias enlran por 1z via 4 ¥ los
vagones gue deben partir imediaiamente se reagiupan an la wWa 5. La capamdad del depdsito s mas
que suficiente dado ef gran nimera de enfaces ¥ de desvios gue faclitan el cambio de sentida de las
lacomatoras.
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Una estacion constnida para Tener una ampia Por otra parte, tleng gue haber tantas vias

actividad, nunca podra desarmollar su potengial s muartas como renes de pasajercs suscepiitles
las vias de abcesa no tlenen la suficiente de nruparas. Y, poral conlrario, hay que
rapacidad de absorcidn. Asimisma, gue havs orovectar las estaciones sublerraneas ahomando
muchas vigs de andén solo tiene sentido en al maxime de espacio segin las dimensiones de
proporcidn -al servicio que a8 estacion deba dar. g maquets.

Laxieo: Eg: estacidn: B.W.: depdsita; Gbf: estacion de mercancias: 0.6, esfacion foeal de marcancias.

Ar Un tren hipotético que abandonara ef andén para racorer el buele de retorna subterrdnea voiveria 8
gstar por fuerza al caba de unes (nstantes en la estacion donde, mientras fanto, nada habwia podidao
moverse, La circulacion realista, segln uh horario, scria practicamertte imposibie. Lo mismo pasais an
una estacion de paso cor esta disposicidn: las vias de aceess y de galida quedaran cortadas por un
cirewite aval de via principal,

B =

B: [ extrémo contraro -y cada vez mas frecugnte- lo constituyen las estagiones sublerraneas de
dimensienes enormes con requiticas nstalaciones viales de superficie. Una estacian tan paguena, sin
hinguna posibilidad de compasicion de Trenes, verd como mucho un tren de pasgiens p un tren de
mercancias disputarse g entrada. por fo gue sdlo fe harjan faita dos vas muertas.

C: Egta actacidn presanta un aguilibrio razonsble entre Jos sectores de gebividad visibles ¢ los ocllios.
Por regla general, una esfacion subterranca debe tener. come makmo, dos VBces mas Was muertas
gue trenes en circulacion por la parte wsihie (a8 fas estaciones no s& pueden fenar ae trenes hasle
&l Gifimo matra de via).
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El trafico de
mercancias

El trafico de mercancias., por su impor-
tancia en la clreulacidn ferroviaria, mere-
ce ser tratado en un capitulo aparte. En la
vida real. dicho trafico —puede ser tanto
de productos manufacturados como de
materias primas (tal y como mastramas
en estas paginas) se desarrolla entre

Silo de carga

Segaracion

una estacion de carga y una de descarga.
En cualguier caso, primero debemos oou-
parnos de las vias de carga de nusstras
estaclones, Para conseguir ser fieles al
modeld, tendremos gue servirnos de cier
tos trucos gue solo sirven para grandes
manuetas —o para las maquetas en forma
de E visibles desde ambos lados—-. Sea
coma sea, no tendran que faltar vias pa-
ra mercancias ni siguiera en las estacio-
nes mas modestas.

escénlca

Arriba; Algunos fabricantes de trenes en miniaturs ofrecen modelos con vagones de descarga
automatica v estacionas funcionales de cargs v descangs. Con pstos plementos se consiguen
maniocbras muy realistas. Sole hay gue tener cuidado de qua (s mercanclias descargadas regresen
al punto de partida {por un caming invisible para el espectador] & fin de gue ¢l procaso continie
iminterrumpidamante, Lina forma mas simple de hacers os trasvasanda 8 mana 18 mercancia

al térming de cada sesiin.

Péging sigulante, armba: Bajo un gran silo circulan dos Irenas idénticos, GCome estan pavclalmenta
acultos, den la impresion de ser un mismo tren en proceso de canga, B misme procedimignts puede
usarse bajo un edificia, haclends desaparecer el segments «indeseables de 1ren por detras de

un mur, hacla ung estacian sublerranes. Fara conseguir el efectn deseado, 5 indispensable un
mowmiento pofectaments sincranizado de ambos trenes.

Pégina siguiente, abajs; Las das industrias que suminisiran y reciben mercancias estan unidas por un
trameo oculta de un circufto cerrada de debie Wia por el que circdlan, sienpre en sentido contrarie, dos
trenes de marcancias, uno cargado el olro no. Cuando fos trenes salen del tine!, cada une se dinge
hacia la instalacion contrara, esta vez por Un tramo wisto, Asl §e craa s lusidn de gue e tren 5e
cargs dentro de una fabrca p se descarga dentro de & ofra.
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Eskaciin de Sch
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Este plan de estacion demuestra que es posible
acagar un gran ndmera de vas de calga an una
instalacion, aungle sea relotivamenle modesia,
para simular el trafice de mercaneias con una
tierta verosimilitud, No fodos Jos puntos de
canga estan equipades de la misma manera,
puesta que tlenen funciones distintas. Segin 'a
naturateza de la carga halvd que establecor un
emplazamients concreto para - los puntos de
transhorda

Los maltiples accesorios que hay en el mermardo
facilitan la reproduccion de gran variedad de
instalaciones de este géner, tadss ellas muy
realistas. £l grade de perfeccidn depende de los
medips ¥ de la kabilidad de cada uno, El
realfsme de la reproduscion depende del fugar
donde Is caloguemos v de la variedad de
HOCesHios gue e pongamos; gries, vagonelas

basculantes, volguetes, maierales a granel, efc.

Vagonetas du
warhén



7 Los radios

de las curvas

Lina de las mayores concesiones cuando
se provecta la magueta debe hacerse con
los radios de las curvas. Ni siguiera la
curva mas cerrada de un modelo real (por
apgmpla de un tren de montana) se pue-
de representar en una magueta, salvo
quizd a escala Z. El radio minimo, usado
en desvios vy empalmes, es &l da 190 m;
radios menores solo se toleran dentro de
recintos industriales y para tipos muy
concretes de vehiculos.

Estos 190 m del radio real que, de to-
das formas, es poco probable encontrar
an plena via, equivalen sobre la magueta
aZ220mde radiocaescalaHOya 1,20 m
a escala M. La industria del juguete ofre-
ce en la actualided un radic minimo de
36 om a escala HO v de 20 om a escala
M, valores todavia muy por debajo de lo
admisible.

Si uno guiere crear una magueta de
tren realisia, sole debe utilizar los radios
minimos que ofrecen los fabricantes en
caso de extrema necesidad, Esto puede
parecer una limitacion, pero hay que res-
petarlo necesariamente si uno quiere dis-
frutar de su magueta.

has adelante, definiremoes, entre otras,
nuestras propias normas para determinar
los radios de curva minimos aceptables
para nuestra magueia...; tales normas de-
penden de los obietivos que nos hayamaos
planteado (ya sea la construccidn de un
pequeno ferrocarr] secundario, de una
antigua linea principal o de un travecto de
exposiciin para trenss expresos,

Hay ademas una diferencia notable
entre al grado de curvatura de los tramos
visibles y el de los ocuitos, En estos Okt-

mos, las curvas pueden ser tan cerradas
como lo permita una conduccion segura.
En otras palabras: si uno no guiere cam-
biar los vehiculos ni acoplar los vagones
muy estrechamente, puede udilizar los ra-
dios normales ofrecidos por las distintas
marcas. (Atencitn: los radios mas cortos
de Markiin ¥ Fleischmann no pueden utili-
zarse con tedos los vehiculos de dichas
marcas, asi gue no hay gue tenerlos en
cuenta para proyeciar una magueta.)

En tramos de doble via, la distancia
entre ambas vias deberd ser mayor con
radios normales que con radios grandes,
para gque los trenes no se enganchen al
CruZarse.

Cuando se representa una linea se-
cundaria, los tramos de via vista deberian
montarse usando los mavores radios de
curva del fabricante elegido, Pero incluso
asi, sera dificil gue los vehiculos largos
circulen sin estropear la estética de |a
magueta.

En la tabla de la pagina 54 se indican
los radios recomendables para las esca-
las M v HO. No incluimos los de Z, ya gque
a esta escala resulta mas facll usar ra-
dios amplios aungue, incluso en este ca
so, habria que descartar los radics mini-
mos para los tramos vistos gue propone
Marklin.

Sl se ha provectado la reproduccion
del tramo de un trayecto principal. es re
comendable servirse de vias flexibles {las
hay de todas |las marcas) para montar cur-
vas mas amplias gue las estandar. Mo as
conveniente, sin embargo, utilizar un radio
de manos de 40 om a escala My de me-
nos de 60 cm a escala HO; hay curvas es-
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tandar muy abiertas a escala N que le evi-
taréin tener gue recurrir siempre a las vias
flexibles.

Liegados a este punto, muchos lecto-
res s diran: «[Pues vaya, dispongo de tan
poco espacio que ne me cabra nadals. La
anica recomendacion que podemoas ha-
cerle es que na sea demasiado ambicio-
50, que en lugar de una linea principal op-
te por una secundaria y gque ésta sea mas
bien modesta en lugar de grande.

Si los radics grandes le causan pro-
blemas, o si la longitud de los andenes le
obliga & ampliar una estacién que preten-
dia que fuese mas pequena, sera praferi-
ble que no haga demasiadas concesio-
nes en este aspecto. No hay nada mas
antiestético gue un tren largo de pasaje-
ros cluyos vagones sobresalen de la via o
que un rapido ICE de la DB que avanza a
duras penas por un tramo gua, en la rea-
lidad no soportaria nl siguiera una loco-
motora a 20 Km/h.

En una via cunva de
pocd fadia, ctants mas
larga sea el vehiouio
que par ella circula, peor
serd el efecta; ademas,
l5 seguridad de
pondueeian disminlye
e proporcion directs a
la longitud del radio, Sin
embargy, ay mancras
de proyectar una
magueta respetandoe Ja
escala siN gue poupe
demasiads espacio; por
alemplo, eScOEeId
come tema un farpeard!
de via estrecha o i
tranvia,
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madelo de vagon mas lago longitud maxima de ragio minime
que puada uiilizarse mdguings de Irecclon | aceptable

y automotarss (encmi

N HG

coches axpresos de 27 m, 05, 45 44 7o
vagones de transporte para ET 4013, 430
automoviles CE
coches de 27 m acorsdos 141 R 38 65
(& esoalia 1:100 HY, 2DAZ 5500
furgones de equipaie, AfRS
vagones de fransparte de
4 gfes
coches rapidos, expresos locomoloras VEpar 3z &0
e fos anos cincuenta, Pacific y eléctricas
vagones platatonma Bobo
pochas rapidos de los anos lacomotoras 140 2485 55
trainta sléciricas Bobha
coches reformados con gies | locomotoras 141 26.5 50
dg vagan unificados eléctricas Bobo
vagones de compartimentes | Bobao 83000 23 43
con 2-3 gies, vapgongs da
mercancias de pesguerT
trenes corlos de cercanias, lacomotaras vapor 18.5 36
vaganas de mercancias de 2307
preguerra, coches de
pasgleros de dos &les
no- Sirve para ung meagueta sera (salvo gue sea s - 285
de un tranvia), Vean s no este sjemplo de
colocacion tadncs del vehiculy mas largo sobre e
radin corto de wn tren en pimiatura,




Sin embarge, los radios amplios no
sOlo son mas estéticos, sino que pernmi-
ten una conduccitn mas segura, puesto
gue reducen el namere de descarrla-
migntos.,

Compares radio minime de una lines
secundarnin perteneciente 2 un ferocard)
real {linea principat {300 mi)

S

El radio minimo de
una via estrecha es
de 750 mm {40 m)

_H 25m

Esto hace gue sea relativo lo dicho
antericrmente sobre los radios de las
vias en los tramos ocultos de la instala-
cién. Para una conduccion segura, ¥ es
trechamente vinculadas a los radios de
curvatura de las vias, estan las tan fre-
cuentemente olvidadas «rectas interme-
dias»: los tramos intercalados de via rec-
ta entre dos vias curvas de sertido
opuesto gue forman un giro en «S»«, Tanto
en la realidad coma en la magueta, estos
segmentos intercalados son indispensa-
bles para evitar el rozamiento de los to-
pes ¥y los desenganches Imprevistos, asi
como para gue la conduccion se realice
sin contratiempos, incluso si los trenes
van marcha atrés.

El trama recto intermedio tendria
que ser como minimo de una longitud
eqguivalente a la mayor distancia entre
ejes de rueda del tren mas largo de la
instalacidn. FPara un tren rapido de co-
ches largos, sobre una instalacion a es
cala HO hacen falta 22 cm, y =i 85 & es-
cala M, 12 cm.

Tan importantes como las rectas in-
termedias son los «arcos de transicion o
erlaces. Dichos arcos sineen para gue los
vehiculos gue salen de la recta no se en-
cuentren de Zolpe en plena curva; asi se
evitan las sacudidas. responsables a me-
nudo de los descarrilamientos.

Agquellos que quieren seguir disfru-
tando de una conducecidn segura y realis-
ta, después de modificar los coches para
que sus topes se toguen —ya sea con o
pes de resorte o instalando enganches
cortos— deberan dedicar especial aten-
citn a las rectas intermedias v a los ar-
cos de enlace gue, ademas, mejoran &l
aspecto de las curvas.

Es facil realizar un arco de enlace so-
lamente con curvas estandar, sin necesl-
dad de recurrif a los railes flexibles. Para
ello basta empezar el arco con un tramo
de rail curve, de radio muy largo, ¥ conti-
nuar luggo con otros tramos de radio pro-
gresivaments menar hasta obtener 1a lon-
gitud de radio deseada para el bucle,
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En Ia mayoria delas maguetas, jas vias dan Ja vuelta antes de llggar al borde ilateral. Si se adopta un
fisenn demasiada simdinee, con curvas o escaso redio, & resuitado serd pooo verosimil, parecerd og
Juguete (dibuwio de la izquierds). Por el contrario, si el trazada cuenta con wn arca de enface, 8!
resultado serd mucho melor. estétlcaments hablando, v facilitard la clrcuiacién de fos trenes.

Circulo de referencin
A ligeramente descentrado

Arco de enlace o de transiclon

lrquierds: Construceidn de un &wo de enface, Deracha: Los mejares resullades se consiguen
A partir de un punta de fuga tangancial, el radia uttlizando railes faxibles. £ esquema sxpiica gf
aumenta progresivaments hasta crear ung proceso de trasado v centrado del rall de
parahala de bonito aspecto, Puede obtengrse un material Rexible. Como dicho material Hene
efecto similar utilizando trozos cunvgs de wa de tendencia a adoptar |4 forns de pardbiols, nos
radio progrestvamente maver. evitaremos fiacer complicados caleulos

matematicos. El valor X tendria que ser de un
205 un 25 & del radie orginal del arca.

Via arqueada
previamenta y
fija en parte

. / Trazado ded
. circulo do
- refarencia

Trazado de & recta
de referencia



Arcos do enlace o transicion
i
*

Los descardiamientos se deben con frecuencia a
las contracurvas en forma de «5« Disponer de
esla forma dos arcos es, por oird parle,
bastante poco raalista.

Lo mas sencilie es colocar Un ssgmeanto recto
entre Jos arcos. En 18 realidad, ests solucion
sdlo s& aplica a empalmes ¢ lineas de
CRrCanias,

La solucion techicamente meior consiste en unir
tas eurvas de enlace, los centros de cuyos
clrewlos de referencla astan llgeramente
desplazadosz,

La solucion ideal es colocar un segmenta de
recta intercalado entre i55 dos curvas de enlace
cupos circulas de referencta no llegan a locarse.
Esto es indispensabla para las grandes linsas si
guegremos afadiries realisma,
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|DEsviDs

Ty demasiado

‘ '\ / ablertos!
N

\

—
h"‘-—-—:_——-—"'
S

Dosvio de gran

La via sigue ol arco rain

Para paliar 14 falta de aspacio, 1o raronable &5 situar los desvios en el bucle de szceso 2 Ja estacion.
Elegir desvios cunvos permite, ademas, meforar & aspeclo de (45 vias de acceso, sobre lodo si el aroe
Gxlerior de tales desvios se funde con fa cung de a via principal.

A la Izquierda; se ha colocada un desvio de radio muy amolio en la prolongacin de i@ cuna, de modo
gue gl ramal exterior siguo implamente e moviniento.

En el dibujo de la derecha los desvios curves se han colocado a la ligera. No se intepran en el arco ds
enface ¥ el hucle de salida tieng L aspecto poco atractiva.
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Los desvios: cuanto mas
abiertos mas autenticos

Los desvios son elementos engomosos,
Los hay de muchas clases, tanto en la rea
lidad como en el modelismo de trenes.
Sin embargo, todos se caractenzan por gl
&ngulo de desviacion y por el radio; estos
dos parametros determinan la longitud
del desvio.

Ya que lg canstruccion
Eeométrica de un daswo
& escala ng es nada Tael,
an los planes suele
representarse. de forms
esquematica como un
anguio,

Si queremas dibujar —

Tal ¥ como sucede con |as curvas de
las vias, los fabricantes de trenes nos
ofrecen una gama de desvios cuyo dise-
fio se aleja bastante de la realidad. De
hecho, cuanto mayor es el angulo de des-
viacian —el gue forman las dos secciones
del desvio—, menos réalista es el resulta-

= —— "1~ Angulo de
X desviachon
I

i

correctamenta un desvio, i
demas conoeer, ademas |
del dngulo de desviacian, |a |
longitud de cads segmenta |
de recta: X, Y2 i

En los caldloges, lus

R

!

!

o
TR o

fabricantes no suelen indicar |
més que ls longitud total (L)

de sus desvies. Determinar

las valores X, Y, & (& los que L
antes nos referlamaos)
cofresponde al maguelisia.

1&/,#»—*”—-’-_ ' 4:1;. Distancla esténdar
. : ;

—T - | entre vias
W T _-""'-—._____‘
b

i | -
= Bl

-
Separachin |%:

R Jl—o-l-d—y—-n-

g

L




Simbolo de desvio Denominachin y utilizacian Instalacian-Tipo

Vias principales en trazn grueso

Desvios de gran radig: para
— e — e conectar Was por las que se
fransits a gran valocidad.

:: T Desvios manuales Desvias estandar: para

I [tineravios de wias en las
- et estaclones v en los haces

d= vigs.

}_
Desvios teledidgidos

Cruces: sirven para gumentar 1a
%_ﬂ(-{ Jongitud il de iss vias de carga
Te=T

s ¥ de las vias mueras.

Cruces de unitn doble: ahorran
hestante espacio &N U cruce de

. //— vigs dentrn de una estacidn; se
— : representan coma dos desvios

estdndar encarados.

Cruges de unian simple: se

1_‘/-#——— utilizan para lo mismo gue los

anteriores, ero aportan 8scasds
posibiidades da comunicacidn.
Cruce San un hibrido de cruce y deswvio.

Desvios triples: son Una selucidn

bastante econdmica para 105
__{ haces de vias muertas; 5o Usan
an frenes pegueias y trenes

industrialos.

..::: — Desyio simétrco: permite
aumentar ta divergencia do 1as
vias,
\ Desvio curvo: siive, entre ofras
Cosdas, para unir oS ramas
paraislos de via curva, No se

utiliza en lineas SScUNdanas.

- %— Dalle canexion de vis con orice;

o — se piiliza cada vers menos,

- "

Permite alternar los itingranos
-—3‘52 2in oDoupar demasiadn espEci.

Via muerta Barrera de seguridad: asegurs
== 'l"!_ {ag vigs soeundarias SislandeiEs

il E de Ias de paso.

-

Gl



Acoplamiento

Les desvios realistas, con
poca anguio de deswviacidn,
obligan a8 alargar
sensiblemente las
estaciones.

o
10

Capacidad de acogida
de viagones
viakde

__-L"—.#

—_——— -

| =

e ——— ) e i e
H H 3 0s :

.,J
;

Los desvios cuyo dngulo de Acaptamicnta total: &

deswacidn a5 muy ablarto, inviabbe i-cl Limite de acoplamients

adermas de no ser bonios, L H 2! fsise il S

reducen considerablemente %] T il

l#5 posibilidades de H H PR . CRE

acamaEmiento, H | S SR
tolal: 17

do. Los desvios de 15% o mas puaden ser
definidos como de pequeno radio, mien-
fras gue los de menos de 12° son des-
vios de gran radio, mucho mas realistas
v, por tanto, prefenbles. (En los ferrocs-
rriles reales no se utiliza la expresion «<an-
Eulo de desviacione, sino &l t&rmino «pan-
dientes, gue en trigonometria =e aplica a
la relacion entre la altura del rail desvia-
do vy la longitud de su proysccion ortogo-
nal sobre el rail recto.) Desde hace mu-
chos afos, el desvio reglamentario para
las lineas secundarias y en las estacio-
nes tiene una pendiente de 1:9, lo que
significa gue, sobre una distancia de 9 m
¥y desde ¢l inicio, la via desviada se se-
para 1 m de la recta. Sobre la magueta,
los desvios de 15°, los mas difundidos,
tienen una pendiente de 1:3,73 ¥ los de
12° de 1:5; en ambo= casgs, COMo €S
natural, los valores se algjan muche de la
realidad.

¢Para qué =sirnven, en la practica, los
diferentes angulos de desvio? Los de pe-
gueno radio reducen considerablemente
la longitud de las estacicnes, puesto que
aumeantan la longitud Gtil de las vias de
andén. Paro son problematicos para la
conduccion —principalmente de locomoto-
ras de gran batalla y de vagopes con dos
gjes—, ademas de producir un efecto vi-
sual pasimo. 5 se utilizan como aparts-
dera, obligan a gue |a distancia entre las
vias sea mayor, Con la distancia exagers
da entre vias es muy posible que perda-
mos lg ganado en longitud, sobre todo si
se trata de un haz de vias de acceso a
uria estacion.

Los desvios de gran radio, por el con-
trario, son mas bonitos y facilitan ] aco.
plamiente de los coches. Tienen un in-
conveniente técnico: crean dificultades
de contacto eléctrico.

For desgracia, los Tabricantes ofrecen
pocos desyvios gue se aproximen al mo-
dela real. Incluse el desvio de gran velo-
cidad tiene un radio de cusva superior a la
media y no satisface a nos modelistas
mas exigentes. En todo caso, si se cons-
truye una instalacion HO de Marklin hay
que utilizar exclusivamenta gl sistema K
de desvios; para la HO de Fleischmann,
solo sirven los desvios mas nuevos gue
poseen los radios mas amplios. Para las
maguetas de trenes a escala HO, actual-
ments, v desde el punto de vista de |5 ge-
narosidad de los radios, el sistema de vi-
as mas recomendable es el de Roco
(Rocaline). Si alguien guiere construir una
magueta muy realista, puede recurrr al
sistema de vias japonés Shinohara, con
desvios de pendiente 1:6 v 1:8. Para los
amantes del carril M, el sistema de vias
mas apropiado es el Amold.,

Los desvios curvos spn muy imper
tantes porque ahorran mucho espacio,
sobre todo en la construccion de un bucle
de entrada & una estacion. Tampeco los
productos que se comercializan son apro-
piades en este campo. Los Tabricantes
nos ofrecen solamente desvios curvos de
radio muy pequeno. Mo ocbstante, para el
Aaccesn a una estacidn o para un haz de
vias, los preferiremos & los tradicionales
desvios de 15° colocados en plena curva,
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Cuidado con
los desvios en «S»

En un cruce de desvios, una contracurva
puede preceder otra mas o menas evi-
dente. La primera consecuencia es que
habréa gue circular a velocidad moderada

por éstos tramos, como sucede en la
conduccion real de trenes, Silos desvios
soh muy abiertos, las curvas y contracur-
vas acentlan la imagen de tren de jugue-
te de la magueta, En case de utilizar des-
vios muy cerrados, aseguraremos un
espacio suficiente entre las vias interca-
lando un tramo de recta.

Los deswvios muy abiertos crean
i mewmicnia sinaso
bastante desagradable n 'os
hages do vias paratelas; un
maguetista que s precie no
deberia vserlos.

De esta forma se cres una
contracurva desagradable en la
narte dal dasvio gue se separa
de g recta. Esle debe ovilarse
a loda costa.

Este vaen puede suavizarse
intercalando un segmento de
viz recta, pero con elfo
aumentard la separacion entre
las vigs paralelas, loque
ampoco es deseahle.

El rarmal del desvie se une &1
FIOG Con un movimiento. amplio
quUe 58 projonga con una
contracunva inevitabile, Esta
solucidn es sceplable.

Los desvios ceradas asgguran
un trazado mueho mas realisia.

Ambas curvas van en 18 misma
direccian. Es la mejor solicion
desde &l punta de vists
técnizo. De todas formas, no
se distingue demasiado bign 2
wia prncipal del desvio, En un
caEs0 covnio Este, un desvic
curvg nos senniticg ahorrar
hastanta espacio.



9 Las pendientes

A menudo, las pendientes v los desnive-
les son necesarios en las maguetas de
tren. Al provectar las pendientes debe-
Mos regimos por los mismos principios
que s5i de un ferrocarri real se tratara. De
otro maode, 3 conduccidn no serd nunca
satisfactoria. Muchos modelistas prestan
poca atencion a los angulos de incling-
cion o a las consecuencias que sobre |a
dinamica de los trenes en circulacian tie-
ne la combinacion de una pendiente con
una curva, Luego se asombran de qgue el
funcionamiento de la magueta sea de-
cepcionante: los trenes descarrilan al en-
filar una cuesta o las locomotoras No son
capaces de remolcar los trenes por una
rampa.

A excepcién de algunos trenes cre-
mallera, todo ferrocamil real plantea pro-
blemas de adherencia: la resistencia que
opone |a carga oue arrastra una locomo-
tora no debe ser superior a la capacidad
de adherencia de la misma; en caso con-
frario, la locomotora no podrd moverse y
las ruedas patinaran. En los trenes de
verdad, |la adherencia de la locomotora
puede incrementarse aumentando su pe-
s0 0 achando arena sobre la via, Sobre
una magueta, la solucién consiste en
equipar las ruedas con bandas de cauchao
(ruedas de agamre). Pero si la pandiente
es dermasiado pronunciada para la fuerza
de traccidon del motor, puede que éste
acabe guemandose.

Tedricamente, podriamos reproducir
en la magueta planos inclinados cuya
pendiente maxima fuese |la misma que en
los ferrocarriles de verdad, es decir, del
5,2 % —eso representa que sobre un tra-
yecto horizontal de 1.000 m, la via subg
52 m-. Esta es la maxima inclinacion, y

20lo la encontraremos en lineas secun-
darias. En la practica, nunca tendremos
que superar ef 3,33 % de inclinacién aun-
que, en caso de absoluta necesidad, po-
demos llegar hasta el 5 %, De todos mo-
dos, mas vala atenerse a un 2.6 % de
inclinacitén {como en la realidad) para las
lineas principates.

Es imporlante -y esto es un asunto
mas hien practico— gue antre una via ho-
rizontal ¥ un tramo en pendiente (ya sea
de subida o de bajada) |a transicion sea
progresiva, a fin de evitar puntos de infle-
xion sobre los que algunos gjes de loco-
motora perderian e contacto can la via.
Esto suponc anadir algunos centlimetros
de via, vy por eso o mencionamos ahora,
ya que debe ser tenido en cuenta cuando
s¢ proyecta la maquela (a escaia HO hay
que multiplicar el grado de inclinacion por
diez para saber el namero de centimetros
que hay que afiadir; por ejemplo, 33 cm
para una rampa del 3,3 %),

También habré que tener en cuenta
que el esfuerzo de un tren aumenta consi-
derablemente =i |2 via, ademas de ser in-
clinada, describe una curva. Cuanto mas
cerrada sea |la curva, menos vagones po-
dran ser remolcados cuesta arriba.

Asi que, si ha previsto un desnivel del
3,33 % en linea recta, tenga en cuenta
que 853 misma cuesta no podrd sobrepa-
sar el 2.5 % de desnivel si es curva. Solo
da esta forma el tren puesde mantener
una velocidad constarite tanto en linea
recta comao en 1a curva. Salo sl el radio de
curvatura de |a via es particularmente am-
plio {de mas de 70 cm a escala HO) sa
puede prescindir de esta reduccién de la
pendiente en |as curvas.
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Papdigntes en maguetas de tranas

se Indican en la tabla.

Pandiente (%) Coaflciente de carga de lag locomotoras

Z+N HQ 2]
# 10 Ig 0
1100 (1 %) g 7
1:50 (2 5} g 6.5 5]
1:40 (2,5 % F ] 4.5
1:30 (3.3 %) & 4 3
1:20 (5 %) 8 2.5 1.5

En otras palabras: una locomiotors & @scala N que arastra 20 vagones por un terreno lano (2% 104
o podrd arrastrar mas gue 12 vagenes (2 x B} por una pendignle de 1:30, Este coeficiente disminu-
(& todavia més si la rampa describe una cliva e poco radio. Las locomotaras con rusdss de agane
en los ejes de traceldn dan un resultado Nigeramente mefor. Sin ambargo, i gueremos evitar gue &
mator de las locomalonas se nos guemes, serd mejor que nos alengamos: a los coeficientes limite oue

|

Mo dejar altura suficiente sobre la via
bajo un puente, por gjemplo. o en las
vias subterraneas- es un fallo gque se co-
mete a menudo., Aungue. no tenga la in
tencion inicial de «slectrificar- la magueta,
es preferible preéver la suficiente altura de
paso (uno nunca sabe si cambiara de opi-
nién). & escala HO, esta altura tiene gue
ser como minimo de 8 cm, aungue es
aconsejable anadir el grosor de la via en
s (es decir, de |a capa de grava, las tra-
viesas v los ralles). Para un paso libre de
8 om hay gue dejar aproximadaments 8
om sobre la via.

En cuanto a las vias cubiertas, sobre
los railes debe dejarse el espacio sufi-
ciente para gue pase una mana (por si
hay gque devolver a su sitio un vagon des-
carrilado sin gue peligre el resto del tren),
lo cual representa un hueco de al menos
15 ¢m.

Es realmente dificil dizenar maguetas
de tren de un dnico nivel. La necesidad
de vias muertas subterraneas, de bucles
de retomo, v, sobre toda, el deseo de re-
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producir figlmente un paisaje exigen gue
el decorado de |la magueta sea en parte
montanoso,. 5i ademas pretendemos gque
los trenes den la impresion de seguir un
trayecto largo, es inleresante recurrir a
una rampa helicoidal de vias, scbre todo
si no tenemos demasiado espacio. La
rampa helicoidal estd formada por diver
sos bucles de via superpuestos a modo
da tomillo. De esta forma se pueden su-
perar los desniveles economizando espa-
cio. ¥ debido a gue la pendiente es bas-
tante suave, incluso los frenes largos o
pesados pueden subirla sin excesivo es-
fuerzo. Las rampas helicoidales de vias
son especialmente adecuadas para ague-
llas maguetas que reproducen un fermo-
carril de montana o bien para |las esta-
ciones subterraneas gue estan situadas
a mucha profundidad.

Por lo demas, estas rampas helicol-
dales de vias deberian proyeciarse de
manera gue tuvieran el mayor radio posi-
ble. De esie modo se reduce |la pendien-
te y admenta la seguridad en caso de que
los trenes se pararan de golpe.




Para gue und via pueda girar kasta cruzarse consige misma cortdndose por encima, & radio del bucle
detie ser suficlentements grande pare que la pendiente no resulte excesive, El desnivel (h) y ef valor
de {3 pendiente parmiten calcular (8 longitud de la via (L), de la cual se deduce el radio dal bucle.

Frun cruce 4 dos niveles, coma ef del dibwio de arriba, 2 via superior debe tener una longitud (L} gue
dependera tanto de la pendiente como del desnive! entre Jas dos viss (h). For elemplg, para. una
cuesta de 1:40 y un desmivel de 10 cm 18 longitud L debe ser de'd m. 51, para la misma pendiente, se
dispane una via gue sube v ofra gue baja, 2 m sordan suficlentes para que h huvigse 8l mismo valor.
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Rampa helicoidal de una sola via, esquems
(arriba) v reslizacion (Gonica (abaio). La rampa
helicoidal permite satvar desnivelss Imporfantes
en muy poco espacio. Naturalmenle, 2slas
rampas helicoidales también pueden ser de
dabile via.

Tl Controlar el gspasar del planc de rodamiento
v de los refuerzos,

. — lomgitud def bucle desdoblade

Fi dizmetro minimo de un bucie se abtiene a partir de la pendiente ¥ de la aifura de paso requenda.
Si cada bucle de (& espiral debe subir 10 cm de altura (h) con una pendiente aceplabie de 1744, su
gifcunferencia debe ser de 4 m (L) dividienda esta longitud por 3,14 obtenemos af didmatre medio

de cada bucie (D), que serd de 1,27 m, de donde se deduce que el radio medic (r} serd de 63,5 cm.
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Dejemos un momento de lado la teoria pa-
ra ccuparmos de algunos aspectos prac-
ticos del disefo de una magueta. Empe-
cemos esbozando sobre el papel la forma
y &l tamano de la habitacidn destinada a
acoger nuestra magueta; serdn eshozas
a escala 1:10, por ejemplo, v para reali-
zarlos nos sera de gran ayuda un com-
pas. A falta de compas, podemos senvir-
nos de las plantillas gue venden todos los
fabricantes de vias. Los hosquejos nos
permitiran saber si caben todos los bu-
cles an los lugares previstos en pnincipio.
Una cuadricula de la superficie ULl sera
muy practica a la hora de trasladar el pla-
no. Teniendo en cuenta la relacion entre
las diferentes escalas y las posibilidades
que ofrecen las mas pequenas, nos he-
mos decidido por cuadros de 50 om a es-
cala HO, de 33 om a escala N y de 25 cm
a escala Z.

0 Algunos consejos
practicos

Esta cuadricula es de una gran impor-
tancia porque nos permite hacer un cal-
culo inicial aproximado del espacio gue
ocupara nuestra magueta,

Una ver trasladadas al plano las di-
mensiones de nuestra magueia (teniendo
en cuenta el espacio que necesitaremos
para acceder con comodidad a sus dife-
rentes partes), podremos ocupamos de
las estaciones. lremos del exterior hacia
el interior, es decir, partiremos de las vi-
as de acceso para llegar luego a la parte
central de la estacion. Dibujaremos uno
por une los desvios de cada estacion. Es
muy posible que entonces lleguemos a la
siguiente conclusién: la longitud de las vi-
as de andén no es suficiente para los tre-
nes previstos en principio. Por tanto, ten-
dremos que ahorrar espacio en los haces
de desvios.
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Fara un tramo cculto de via, bastars un radio de
45 cm [HO) o de-30 om (N); un cireuie complato
ooupara custro cuadritas de is cuadnicuia. Para
un tramoe de via wista el radio debe medir

al manas 70 cm (HO) o 45 cm (N un circulo
completo ocupard nueve cuadnitos.

Para cemar un bucle de retoro hecen falta comg
minimo seis cuadritos, Una instalacion completa,
con sus vias de acceso, ocoupa por o menos
coho cuadnilos flo minimo a escaia HO serfan
2Zmxd1mh.
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Un cuadrada puede contener nueva wias paralelas. Sitales vias forman un haz de desvios, sus
respectivas longitudes dependerdn basicamente del Angule de los desvios. Cuanto més pegquenc sea
es2 dnguls. mas tendremos que alargar las vigs. Pese 4 elio, es posible reducir 12 langituag de las vies
del har disminuvenda el ndmero de vas paralelas gue lo fonman.

Casi siempre podremos conseguirlo
utilizando desvios curvos. La colocacion
de los haces de desvios a ambos lados
de la estacidn es el primer paso para
realizar un trabajo gue resulte o mas Tiel

posible a |a realidad. Para llevario a ca-
bo, cambiaremos 2 escala 1:5 y presta-
remos especial atencian a las medidas
exactas de los diferentes desvios v al es-
pacio entre vias.

Sea cual sea la escala
elegida para una megqueta, Escala HO N Z
hay gue lener en cuents las
medidas humanas ¥ f gz :
L Profurdidad maxims para
reamﬂuc_fr.'as temb_ren sabre ¥ asemdar 3 todos
ia cuadicula. Basandonas f tos & uliils:
n esas medidas podremaos oo pEoe Rl e
Sy talrlerns abatibles 2 3 4 ravas
estimar e profundidad que
;’ﬁfﬂm"_ﬁ"ﬂ rear:rar fos Prafundidad para trabajar
rabajgs de precision. e & dlsafo i i 2 rayas
Arichura minime del pasilic 1 2 2% rayas




Comprobar I3 anchura
del peslllo de servicio

Wt

Vims de estaciin
demasiade alejadas del
espacio de sarvicio

La estacion describe una
curva demasiado
pronuncisds

Hay que medir con exactitud

&l espacio dispomble y

decidic qué reformas pueden

Ser necesarnas.

Situar iss areas de la
instalacidn. En este caso
el bucle de retamo

€5 detarminants.

Cuando se establece

&l recorride sa buscan los
mejores empiazamientos
para las estaciones. Estas
opciones ng son fodEvig
las dptimas.
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Coordinacian de jas
eglemenios paisajisticos
¥ del drea de

senvicia sobre

el recorride.

Se colocan las vies
geuitas fen el segundo
nived),

Se ha encontrado
emplazamisnto
adecuado para una
esfacion. Sueie haber
yanas soluciones pars 1A
continuacian del
Lrayesi.
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Trayecto de demostracion

Varlante A; ka prolongackn qua no
llega a cruzar las vias de la estacion se ’

; 1
pareceria mis al modelo { |
by I
I
.. !

LY 4

Variante B: una via slevada seria _—7 - -
problematica en este caso ""*-.jr

& Varlante B: un
x“:ﬂ“.‘_ empalme mas et
28, natural aharrs T
Vaiants A: b matardal vial '%‘q.‘
&l macizo -~ 7 s
IOGOED
nacasafa yaiy Ef_. Parte Interlar
disimular ia e I, rampa
rampa hellcaidal {1._ spelicig
nos offece
una dptica By
ventajosa

A g
Pimddu ‘t\ et 4 ey §
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Aimacen para cerrar gl
fondo de manera efectiva

Paso elevade

El gfecto def paisaie deberia
sar comprobado ¥, segin &l
casg, coregido mediante
Una pequena magueta de
control,

Diseng exaclo de la instalacion de was y

desving, En las siguisntes paginas se llustrardn
métados ¥ prncipios para esta fase de fa
pianificacian.
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Haz de desvios provectado w |
en una hoja aparte [

Dibujos preliminares en
papel vegetal

El siguients metodo puede sermos de gran ayuda 7 la hora de dibufar los planos de las vias. En pomer
lugar se dibujan en una hola aparte Ias vias que forman un haz de desvios, despuds se coloea dicha
fgia debajo del pape! vegelal gue contigne el plane general; v & continuacion vamos moviendo la faja
suelfa hasta dar con ia solieidn mas oportunzg, De este mode, 51 por alguna rEzon tuWéramoes que
borrar la disposicion elegida, no tfendremes que voher a dibwar todo ef haz de vias.

En el glemplo gue nos ooupa, quersmos insertar
el haz de desvios entre las vias de andén va
dibujadas y un bucle de retormo cuye radio ests
todaviz par determinar (a): &l centro del clrculo
fione gue coincidir con la intersection de Ja
— perpandicilar que parte del desvio v la recta
b

sobre la cual se supone gue estardn (os centros

del bucle de retamo.

Redondear las vias
mediante un compas_ __. —— "~

, — -
a—
—

72




Simbolas de los componentes da via:
I | | |

— = e B

Via recta y vis Desvin Crilce Bifurcacion y

curva estanda estandar desvia triple

=23

_,_% =

2T

S ol Cuarincuia

s, el Nn\::i}ﬂ
i

= S

Ajestnr da puavg L
o capdrosn g

51 utiliza sigmpra un deferminade tipo de plozas
de was, una cuadricula del mismo tips le
facilitars fa realizacion de los primeros esbosas,

Esia trama en forma de «tela de
aafids faciita la planificacidn
de frazados de desvios en
curva. La malla interior (7)
constituye el radia minime que
puade conseguirse mediante
una sucesidn ininterrumpida de
desvios. Ef ramal derecho de un
desvie permite crear una via
curva paraiela @ fa precedente,
muy desviada de la misma (b T e
El grado de desviacidn serd o
todawia mapor sy el rameal
gerecho S8 compane @ su vez .
de una sucesion de desvios o) - | " desvic ostandar 4::-{5
Para Una estacion de termino g -
siluada en lg curva s
canveniente utilizar sdlo

I8 parte mas externa de fa
tranma (o),

También las curvas exteriores
de ung asfacion s& obtignen
calcanda las liness extemnas,
este bucle con-una entreva
eslandar estd formadas por un
entrelazado de desvios: recta,
desvia, recta, desvio, ete,




No vale hacer trampas

Un diseno gue no tenga en cuenta ciertas
reglas basicas de la geometria de |as vias
tendra, tarde o temprano, consecuencias
nefastas. Los dibujes de la izquierda son

un ejemplo de planificacion poco realista
de las vias, mientras gue los dibujos de
la derecha indican aguello que resulta
efectivamente posible, asi como el espa-
cio que ocupa uUna disposicion de este t-
po en la realidad.

Un abanice de desvios con miltiples salidas no es factible. Coma maximo podemos wsar un desvio
triple, & inclusa asl no todos so adaptan a un frazada realista de las was.

T — —
.-,\_Eé-—_
-

La combinacidn de un cruce de doble wnidn con un desvio triple &s tecnicamente imposible.

4 '-.| g
4
e

B =T A
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-

.

Un aficionado esperto puede realizar desviog triples y cruces cunos de formas diversas, Fismpre gue
posea extraordinarias dotes para realizar @ mismo & construseion,

e

*

£l cruce de dos desvios por su punto de origen es téenicamente impositle; incluso a la altura de
cualiuiers de sus ramales seria bastante complicado. Este disefo s totalmenta fantasioso, en

especial 5 se utilizan desvios estandar,

T4
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En lg colocacidn sucesiva de desvios, 8 menuwdo se pasa por aito la longitud (X de la punta. Es
completamente imposible wir dos desvios suprmiands la distancia X, (o que supondria integrar el
desio secundaro directamente en ef punto de partida del principal (como en & gjemplo de la
fzauierda).

| £ e
= b 3 Xl 2

Ofra grror frecuente es reprosentar la totalidad del desvie con &l trigngule negro gue susie wsarse psra
represantars esquematicamente. &Y dinde estd la distancia X7 La punta de un desvio es solo una
parfe integrante del ymismo,

el T
et T ® B

Carva de enlace

—p
L
Q

Cuanda fas dos \Was se curvan paralelamente tras un desvio, hay que 18ner en cuenis que’ debemos
respelay la distancia entre vias; los dos ramales deben seguir (8 curva de forma perfectamente
paralela,

Para canseguwinc hay que levar a cabo las siguientes operaciones:

Buscar ef punto de intersecoidn del ramal deswado con una recta paralels al ramal recto y situsda &
una distancia entre vias A,

Desde dicho punto frazar una perpendicular al ramal desviado cuya longitud sea gual a la del radio de
curvaturs intema de la doble via paraiela; asi obtendremos el cenlre del circulo,

[Cesde allf, trazar fa perpendicular al ramal recto; de shi es de donde debe empezar [3 curva extenar,

Cada ramal dehe emperar @ curvarss & uns cieits distancia del desvio (respectivamente desde £y Q)
5i se colocan viss cunvas directamente a la salida de un desvio, las curvas de transicidn serdn mas
cerradas todavia {fgura de la zguierdal.



Ficha de datos para planos de vias a escala HO

Dibwyo definitivo a escala 1:10 fentredss a estaciones 1.5)

Radio de cornvalura de (a8 vias vistas principales: 445 - 500 mm
Radio de curvatura de las vias vislas secundaras: 415 mm
Radia de curvatura de (s vies cublertas; 360 - 415 mm

Desvios vistos en vias para trenes ragidos: 127
Diasyvips vistos en vias parg maniobras; 157
Desvios subterraneos o cubiertos: 157

Entravia en travectos vistos: 52 mm (mas con radios menores cubiertos)

Entrevia en un andén exteror: 65 mm
Entrevia para andenes medianos: 115 mm

Lorghtud da los andenes entre dos sefales de desvia:
® para trenes de linvas secundaras solamente: min, 1,50 m
* para todas las trenes, incluidos fos rapidos: min. 2,40 m

Pendiente maxima en fas lineas secundanas; 1.30 (3,33 ¥)
Pendiente maxima en las lineas principaies: 1:40 (2,50 %)

Las normas propias de
planificacién

Ya hemos hablado repetidas veces de
esas «normas particularess gue nada tie-
nen gue ver con las normas industriales
(DIN, ASA, AFNOR) ni con la norma MO
ROP de medelismo ferroviario. )

Tienen que ver mas bien con agquelios
elementos que, en conjunta, influven en
&l diseno personal de vuesira magueta;
las normas deben encajar con la escala
de reduccion, can el tema escogido v con
el espacio que ocupa la magueta; por
tarte, variaran considerablemente segin
el tema, la época, eto.

La «ficha de normas: que presents
mos &s sdlo un ejemplo. En este caso se
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han escogido radios minimos muy pegue
ﬁo@, porgue el tema esta ambientado en
la Epoca Il, es decir, en los afos treinta,
y en aquel entonces no habia trenes ex-
presos tan largos como los de hoy en dia.
Ademas, se trata de una linea de poca
importancia, par la gque se circula a una
velocidad moderada.

Mo sdlo hemos tenido en cuenta el
matarial vial estandar, sino también, por
ejemplo, los andenes relativamente es-
trechos de ciertos fabricantes de acceso-
ros.

U espacio de 110 a 115 mm entre
vias para los andenes medianos de una
estacion no es, por otra parte, demasia-
do realista. 5i obsarva atentamente las
estaciones, comprobarg que este espa-
cio es el triple de o normal.,




1 Hecho a medida

Después de leer |los capitulos preceden-
tes, deberia usted ser capaz de respon-
der a las dos preguntas que todos los lec-
tores se plantean: ;Donde debo colocar
mi magquela? j0ué escala tengo gue es-
cogar? Es sin duda el momento de admi-
tir que su idea inicial sobre |la magueta
€ra guiza un tanto ambiciosa.

Pero, jcomo llevar todas estas tearias
a la practica ajustando un proyecto tanto
a las posibilidades de espacio como fi-
nancieras sin renunciar a la idea que uno
tenia en principio?

Fara maguetas peqgueias, casi todas
las ideas basicas va han sido tratadas en
alguno de los capitulos del libro v, por tan-
o, l& recomendamos que busque |os es-
bozos gque mas se ajusten al tema gue ha-
ya escaogida v al espacio del gue disponga.

En las paginas siguientos le propone-
mos una serie de planos de magueta. De-
liberadamente hemos evitado los mode-
los demasiado convencionales.

MNaturalmente, usted pusde —debe in-
cluso en muchas ocasiones— modificar el
madelo elegido o introducir en &l ideas de
otros provectos. En el capitule décimo se
ha tratado ya como pasar de una escala
& otra. En el apartado «Una pequena ma-
gueta de dos carass encoOntramos un
ejemplo de este tipo de transformacion:
hemos intentado adaptar un plan esta
dounidense a los ferrocarriles europeos.

Cuando se proyectan maquetas gran-
des, que llenan total o parcialmente una
habitacién, conviene no descuidar ciertos
aspectos técnicos (como la instalacian
eléctrica, la iluminacién, el fondo redon-
deado} y ocuparse de ellos antes de
canstruir la magueta proplamente dicha.

La piedra angular de toda planifica-
cian es un dibujo esmerado del conjunto
de la maqueta. Todo debe estar sobre el
papel antes de empezar a construir. Aque
llos gue todavia no tienen experiencia en
este campo deberian empezar por montar
un circuito cerrado de escasas dimensio-

Casi siemprs, cambisr 135 escala de un proyecto de magueta requiere efeciuar algunos cambios.
Por glemplo, en esta magueta a fa escala N (que mide s8fo 3,30 m x 1,32 m} es dificil aleanzar fos

sfemantos sftuanngs &l fondo,




nes, gquiza a otra escala o limitando el te-
ma que se vaya a representar.

Una wvez dibujada la maqueta, pasa-
remos a construirla con pasta para mo-

delar y carton pledra, 8 escala 1:10 (a8 es-
cala 1:5 si es muy pequena)l. Durante es-
ta etapa todavia es posible comregir los
errores de planteamiento, algo gue no se-
ra posible mas adelante.

La misma maquela a escala HO. Para que sea Tacil alcanzar los elementas situados al fondo, e
magleta tiene que colacarse en @l centro de una habitacian (lp gue supong un derroche de espacia) o
tener un pasite central suficientemente ancho para permtic el pase. Hemos representado
graficaments esta Gltima solucidn; e magueta oeupa § m ¥ 2,40 m, paro pasae una calidad escénica

muy superior & & de la maguata rectangular,

5i redicimaos asta misma magueta 8 escala N, no hay gue olvidar gue el pasilfo central 2s un slemeanto
fredugible, Sus dimensiones no deben variar, A escala N Ja magueta acupars 3.30 mx 2,10 m.
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Si es un circuito oval, que
por lo menos sea generoso

Desaconsejamos encarecidamente a los
modelistas expertos las maguetas de
circuito oval v sin desniveles.
S5in embargo, ésta no deja de
ser una configuracion atrac-

tiva para todos aguellos aficio- r/
nados gue disponen
de poco espacio. No
obstante, hay gue ser
muy prudente con e
decorado, los edificios
¥ las vias =i deseamos
obtener resultados sa-
tisfactorios. Es indis-
pensable disponer de
vias muertas subterrs-
neas sin las cuales se-
fia imposible asegurar
2l funcionamiento. ra-
clonal de i maqueta.

El efecto de la ma-
queta puede mejorarse
mediante una buena pers-
pectiva en segundo plano. En
el caso de una magueta de circui-
to oval, es muy recomendable re-
dondear los bastidores.

Fondo redondeado

3
o ki

ik Ju-

i 1
/ 0,

Para esta peguena
maguets sa han tenldo
e cuenta las mismas
COSas gue para las
instalzciones grandes:
no colpear (25 vias
paralelamente al barde
de la magueta, na poner
demasiadas vias y
desvios, colocar edificios
que armonicen entre si,
fondn, ete,




Plano de estacion

A pesar de que occupa mucho espacio,
siempre es preferible optar por represan-
tar un tema real con la maxima fidelidad.
Este modelo ha sido extraido de un anti-
guo tratade (del anc 1928) sobre cons-
truccion de ferrocarriles. Hemos intentado
reproduciro. A escala N, la magueta ocu-
pard 2,80 m x 2 m. El truco, en este ca-
50, consiste en replegar todas estas vias
rectas alrededor de un espacio central, de

= T e

7

modo que ¢ conjunto guepa en una habl-
tacitGn de dimensiones normales.

Los accesos a la estacién, con el de-
pésito situado scbre la peninsula farma-
da por un meandro del rio, guedan frente
a la estacion. Para gue los extremos no
den la sensacién de unirse, hemas inter-
calade una reproduccion de ta antigua
ciudad. Los otros cambios respecto al
modelo original son faciles de descubrir
repasando el trayecto de las vias.

Cabe sefalar gue se ha facilitado el
acceso a la parte central de la magueta
mediante un puente levadizo gue repre-
senta un puente colgante sobre el o, co-
meo el del modelo. Naturalmente, el rfio no
forma parte del decorado.

ET plan

vial inigial




Estaclén de paso de una linea principal de dable via
(1826], Flana de situacidn de la estaoidn reducido
debide a las necesidades de meproduceidn.

Esta varacion a escalz HO del models del afio 1926 mide 2 m x 4,30 m. Hemos tanids qgue hacer
aigunas concesiones: &l puente es ligeramente més lango, 1as vias de andén ligeramente mas cortas |
tos radios de curvalura mucho mas cortos que en e diseno orging.
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En esta parte de la maguets

il acceder

damina s estacidn elevads,
Debido a la escasa
profundidad es fac

‘r- & alla.
oL

existente en la realidad, se ha
convertido en el fraro de via que
salva el pasillo de acceso (el 1o ha

sido ellminado).

bucdlico, El puente levadizo sobre el

El disefio de esta mitad s mas

o,

e A LY L I R a— Y
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Una pequena maqueta
de dos caras

Tomemos como ejemplo esta magueta
compacta de 2,50 m % 1,5 m; ofrece bue-
nas posibilidades de explotacion ferrovia-
ra para dos personas.

En la revista estadounidense de ma-
guetas de tren NMode! Railroader hemos
encontrado un tema gue nos conviene. El
plano mide 1,20 x 2,40 m aproximada-
mente. Estas medidas se adaptan a
nuestras necesidades, & inclusa nos de-
jan un cierto margen para futuros arre-
glos. Lo mas interesante de este plano
es la perfecta separacion gecgrafica en-
tre las diferentes funciones: por una par-
te tenemos |la estacion de viajeros vy, por
otra, las vias para mercancias. Podria-
mas Ir mas alla en este planteamiento
haciendo gue uno de los modelistas se
ocupe del trafico de mercancias mientras
que el otro atiende la estacion de pasa-
jeras (y la estacién subterrédnea que con-
vendria afadir),

De todas formas, nuestro plano de-
beria ser un poco MAas eurcpeao, ¥ Menos
americano. Para ello hay que suavizar los
angulos demasiado rectos de las calles v
anadir ofros elementos urbanos, en es-
pecial edificios altos dispuestos mas li-
bremente. Estos blogues de pisos servi-
ran de barrera visual entre las distintas
instalaciones gue estan demasiado proxi-
mas entre si.

Ambas partes de la magueta debe-
rian tener mas capacidad de trafico; gue-
remos avitar gue la circulacion en un la-
do impida que los trenes circulen por el
otro, cosa casj inevitable si nos atene-
mos al plano inicial. En definitiva, una es-
tacidn subterrdnea haria posible gque cir
cularan mas trenes a un ritmo mMas
rapide (ver capitulo 3). Cabe también la
posibilidad de disponer un ramal indus-
trial que parta de |la estacién de mercan-
clas hacia una pequefia Tabrica. Esta IT
nea gue estd situada ligeramente por
encima del reslo de |la magueta, aporta-
ria una cierta animacion a la explotacion
y aumentaria su interés,

Fara disenar nuestra pequena maguata nos hemos inspirada en 1a rewsta estadounidense Model
Railroader. nimera 1/85.
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En ung primida fase,
los cambios ¥ las ideas
bésicas s han
representado
egquematicamante,
Todsvia es fEeil realizar
cambios, pero es inat]
ophsesionarse con los
detalles,

El plana complete da una
magueta ng solamente
ncluve el trazade de (&5
wias, sino tambien log
elementss del paisaje.
las dimensiones de fos
edificios ¥ los dislintos
niveles de Ia estacion
subterrdnea,

Antag de filar el frazado definitiva de [as Was vislas vy la forma del [evrend. es imprescindilie tenar
glaro el trayecto de 185 vigs subterrdneas. En este caso, por ejempia, s& ha pravisto un franshordador
para desplazar las locomotoras. Ls instalacion de una estacion subleranea con un buele de relome
exigiria anadic ofro nvel subterdnao.




Y Este podrfa ser ¢ aspecto da
la magueta scabada: pese aia
densidad, &l decorado es
atractivo y biene interesantes
posibilidades de
funcignamignto,
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El bosque de Thiiring en la
habitacion de invitados

Mo siempre es facil conceblr un proyecto
que tenga sentido y sea interesante para
colocario en la habitacién de invitados.

Durante la planificacidn nos  decidi
mas por & tramo de via gue va de Probst
zella a Sonneberg pasando por el bosque
de Thiring. Lo hicimos después de sope-
sar detenidaments cada posible tramo, ya
que la maguets debia adaptarse al espa-
cio, En cualgquier caso, esto era mejor que
encajar 8 la fuerza un tema predetermins
do en un marco espacial inapropiado.

En el bosque de Tharing hay muchas
estaciones sin salida. Los trenes deben

pEm
ano

Situacian geagrafica del
madelo real,

para la maquets

Hio

A Trayecto escogido

invertir el sentido de la marcha para po-
der salir de ellas. Aungue no socn muy
apreciadas en la realidad, estas estacio-
nes hacen las delicias de muchos aficio-
nados al modelismo de trenes. Por des-
gracia, no puede haber mas que una por
cada tramo de via. Sin embargo, desde el
punto de vista de |a circulacion interior de
la antigua Repiblica Democratica, la es-
tacion de Probstzella puede considerarse
una estacion sin salida, dada su proximi-
dad a la frontera de |a Republica Federal,
La de Lauscha —bastante célebre— as otra
estacian sin salida.

La pequefa estacidn de paso es la
de Lichte. 5e escogit ésta pargue permi-
te incluir el viaducto de Piesau, una obra
de arte arguitecténica caracteristica de
este trayecto ferroviario.
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Fara empezar, hay gue medir con exactitud s habitacidn teniendo en cuenta todes les necesidades
(limpleza de chimeneas, airearia, accesoe al lavabo, etc.). S6lo asl se evitardn postenares molestias.
Las distintas partes de le magueta se han representada muy por encima, ya gue mas adalants

podamas dar can soluclongs mejores.
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Lps bucles de mwmmmwmmmﬁwwma
prever prolongacionas en determinadas puntos de la magueta, Estas prolongaciones son primordiales.
Siguen en importancis los pasillos de sceese y las abenturss de ventilzcion, Para probar diferentes
mmﬂmmaﬂmﬂmﬂmdﬂusmmmmmmm utiiizar plantilias recorladas o
dibujadas sobre papel transparente.
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El hucle de
ratormo de la
estachén
sulsterrines
28 shnsoso

Estos tres proyectos de maguels ofrecen posibilidadas interesantes:

& Aunque ssta selusidn no requiere prolongaciones de la maguets, tiene dos Inconvenisntes: 13
sifculacidn ovel y f puente levadize, Es apropiada pera ta circulacidn de trenes largos gracias a los
grandes radios de curvatura,

b} £ rayecto es bastante largo y cantinuo, ya que las profongaciones pars los bucies de retorma estan
rt los extrames de un cittuito en forms de «Us, Tambign es adecuads para trenes lagos,

¢l La tercera soiucidn Hene la ventala de gue permile nmardjstrnras penfnzwias, lo que favorece s
diversidad del paisgle. Bl inconvenlente &5 que (as estaciones son relativanerite pequenas.

Esquemas de trazados de vias
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__ Muro de apoyo Partes desplazades

No se tiene en cuenta
el tréfico intamacional,
Para el trafico nacional
I via de retroceso es

Indispensable

PROBSTZELLA |
La

estaclin

elavada

mejora la )
transiciin

hacia el ﬁ
Mano de

fondo

SONNENBERG
(estacitn
subterranea)

LICHTE

Se ha desplazado el
edificle para mejorar
el afecto visual

%] LICHTE/SONNEBERG | prossTzELLA

Estacion subteranes

Lz disposicion de las vias del modeio ha sidg modificads perg adaoter este 8 la magquets sin
perudicar excesivaments 1a circulacion ferroviaria.
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Flano de vias definitive, con
eniace de vias subterraneas,
para el ferrocaril defl basque
de Thiring que hemas
instalado en la habltacibn
de invitados.
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Vista general de la
magueta (solucidn 3).

Este modelo ocupa una
habitacidn entera y puede
ser manejado por dos
persanas. Ambos usuarios
podran ejereitar
sobradameante su
imaginacidn (sobre todo

si ulifizan reguladores walk-
around-control para ardenar
el trafico entre Probstzelis
¥ Lauschay,
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Fiesta de locomotoras de
vapor en Gammertingen

Desde el punto de vista del modelista de
trenes, la compafia ferroviaria regional
Hohenzallern (Hzl) es un gfemplo intere
sante de ferrocarril privado apropiado pa-
ra ser representado a escala:

Centro de atencion tanto del Hzl real
como del proyecto de magueta es la es-
tacion de Gammertingen, conocida por su
festival de locomotoras de vapor. Este
acontecimiento da al modelista la oportu-

nidad de poner en circulacidon reproduc-
ciones de modelos antiguos.

A simple vista, el trazado pueds pa-
recer sencillo para una habitacitn grande
(un sotano de 7,80 m por 5,40 m); pero,
precisamente, el disponer de poca via pa-
ra mucho espacio es la mejor formula pa-
ra conseguir una magueta de tren que se
acerque bastante a la realidad. Si lo es-
tudiamos con atencion, veremos gue tras-
ladar este tema a una magueta es casi
tan dificil como inventarsela. Pero por
desgracia, esta solucion no suele susch-
tar el entusiasmo de los modelistas.

La red de ferocarnles de Hohenzollemn, con planas delallados de lss estaciones reproducidas en (a

instalacian,

e Fetrocarmil Hzl
Linea DB
= Carmetera
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Hacis la estaciin Edificio de la estacitn, construlda
subterrdnea, Eyach en parte para aparcar disimuladaments los vagones

i

Starzel

Huigariach Trayecta Tubingen-Balingen s

Hacia el nivel superior

Este plano s intevesante porgue ha side concebido en dos niveles, Esta soluclén,
comiente en EE. UL, tendrfa que despertar mas inferés en otros pajses, Ef dibuo
de la rquierda rspresanta el nivel inferior. EI dibuwjo en perspectiva de abigfo

B5 una panoramica de la magueta, El gran depdsito, impropio de una lines
secundaria, salta inmedistamenta a la vista, Las estaciones subterrGneas no han
sido representadas, pero afadivas tampoco supondria ninguna dificuitad dadas
las dimansiones de s magueta,
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La maqueta de tren como
recuerdo de un viaje

A muchos medelistas de trenes les gus-
taria inmortalizar en su magueta un frag-
mento de la realidad ligado a sus propios
recuerdas o que les atrae especialments.
Para ilustrar este capitulo hemos reali-
zada una magqueta «recuerdos del ferroca-
rril Bernina en una habitacidn de 5m
¥ 3.50m, a escala O (1:45). Podemos en-
contrar en el mercado los vehiculos ade-
cuados a escala Om (los FAMMA-Alpen-
bahn o los pequenos de Ferro-Suisse).

El ferrocamil Bermina pertenece ac-
tualmente a la red de ferrocarriles Rh&-
tische, del sudeste de Suiza. Circula so-
bre via métrica, pero sigue teniendo un
sistema eléctrico de traccion diferente, El
trazado de sus vias es mucho mas si-
nuoso y con pendientes bastante pronun-
ciadas.

El trayecto desde Saint-Moritz hasta
el valle ialiano de Puschlav, pasando por
el puerto de Bernina, es uno de los viajes
en tren mas emocionantes; las curvas
son innumerables v las vistas son real
mente espectaculares,




\.
Panorama hY
del valle de "\
Puschiav .

Abertura,
San Antonio
A

Brasin

Muro para santeners
avalanchas

£l plane de vigs es relativaments simpla; la dispasicidn en dos niveles contribuve al atractive del
conjunto. A pesar de que se [rata de una vie 8 escala Om (1:45), s8 han hecho muy pocas
concasiongs,
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Cimas nevadas v un valle primaveral recrean la atmdstera del Bemina,
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Maturalmente, hemos reproducido en
nuestra maqueta solo algunos de los
puntos senalados del trayecto. Uno de
estos puntos es |a estacion de Alp Grim,
desde donde los vigjeros gue han pasado
el puerto Bernina divisan por vez primera
todo el valle de Fuschlav, Una foto pano-
ramica pegada a la pared contribuye a re
producir la atmésfera de grandiosidad del
lugar.

Aunque esta magueta deberia carac-
terizarse por un trayecto sinuoso espec
tacular, al disponer de poco espacio he
mos prefarido reproducic el viaducto de
Brusio, (nico en su género, Los demas
elementas son también reales, y estan si-
tuados en diferentes puntos de la linea,

Fara que nos cupiera todo en la ma
queta, hemos tenido que dividirla en dos

La astacién de Bemina-Hospiz totalmente nevads,

niveles; de ese modo hemos diferenciado
el paisaje de Alp Grim del resto. Nos he-
mos servide de un elemento climatolGgi-
co: mientras que &l frio inviemo reina en
el puerto de montana, la primavera inva-
de el valle que queda situado a sus pies,
En la realidad este contraste es parfecta-
mente natural, ya que & puerto estj a
ung altura de mas de 1.800 metroz por
encima del valle,

Algunas vias muertas subterraneas
en Saint-Moritz v en Pontresina permiten
modificar la configuracion de los trenes.
Si utilizamos trenes cremallera, podemos
suprimir la rampa helicoidal subtarranea,
¥a que, en la vida real, los trenes crema-
llera superan desniveles del 7 % con trac-
cién normal, es decir, sin necesidad de
usar las ruedas dentadas ni ningln otro
tipo de accesorio.

99



Estacitn subterrnes

== \ia normal

Silos ¥ gran

Via estrecha

— Vi@ de Ires ratles

Linea de Brohtal

Una instalacién come ésts, que
retne sectores dedicados a
actividades diversas, existe gn
12 realidad: se trata oel puerto
de Brohl, junto al Rin.

Esbacion de
mercancias

Mucha actividad en un
espacio reducido

Se pueden reunir actividades muy diver-
sas en un espacio realmente limitado
siempre gue los modelistas estemos dis-
puestos a renunciar a los circuitos conti-
nugs,

Hemos escogido como ejemplo un
travecto de via estrecha. Este tipo de tra-
veclo permite nUMerosas maniobras so-
re un circuito a escala HO de aproxima-

1000

damente dos metros de longitud, Hay ma-
guetas grandes que son menos versati-
les, como se desprende de lo siguiente:
para llevar el tren de mercancias desde la
rampa Iinferior derecha hasta el muslle
hacen falta nada mas vy nada menos gue
nueve maniobras.

Hemos previsio vias de tres railes pa-
ra que una locomotora de via estrecha
pueda arrastrar vagones de via normal,
Cabe espearar qgue las posibilidades de
maniobra seran muy numerosas v parti
cularmeante interesantes.



La marawiiosa estacidn de Brohl, #_,.--*"' -
donde las maniobras son un - \"":-y ""’*’.:__\
verdaders espectaculo. £ I =
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Las numerosas ventajas de
una maqueta en L

Si el tradicional rectangulo es apropiado
para las maquelas peguenas, para las
maguetas que ocupan tods una habita-
cion es adecuada la forma de E mas o
menas alargada.

Entre ambos extremos estan las ma-
guetas an L, gue a pesar de sus numero-
sas ventajas no gozan de una excesiva
popularidad, Sin embargo, sus posibilida-
des de funcionamiento son muchas, apro-
vechan bien el espacio disponible y son
accesibles; ademas. permiten descompo-
ner €l paisaje de manera gue no todo que-
pa dentro de nuestro campo visual. Las
maquetas en forma de L rara vez resultan
sobrecargadas vy, en cuanto al acceso a
las estaciones subterraneas, son ideales.

Los principios que agui se exponen
no deben ser seguidos al pie de la letra;
mas vale que cada uno los adapte & sus
propias ideas para conseguir un resuita
do acorde con sus gustos personales, el
espacio da que dispone y los trenes gue
vE poses,

NS
o .
@ o
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Este provecto ha sido concebido a
escala N (3,30 m x 2,1 m), pero
tambign puede roalizarse a escald
HO si se han previsto aberturas de
BCCesa @ los rincones mas
apartadss. Las vias estaran,
dependiendo de cada caso, unidas a
estaciones sublemansas.
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Una maqueta en L con
un tramo rapido

En este libro hemos explicado repatida-
mente las ventajas del tema de la linea
secundaria, sobre todo si tenemos poco
espacio para la magqueta, Si alguien no
estd dispuesto a renunciar a la cireuls-

1004

He aqul un problema frecuente, 57 gueremos
gue un travecto de exhibicion tenga gran
varadad de trenes. nes resullard practicaments
imposibia ewitar (& Instalacion de dos niveles
o vigs sublerrdneds con rampas helicoinales.

cion de expresos largos a pesar de lo re-
ducido de su instalacion, puede disefiar
un tramo de via pars trenes rapidos en la
magueta de una linea secundaria, siem-
pre y cuando ésta no sea muy recargada.
El conjunto estard perfectamente enlaza-
do, de modo que los trenes lentos igual
mente puedan circular sin problemas por
la via rapida.

@
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En la fase de planificacion previs ye se ha
concretado s colocacion de las vias de la
magiets. Sole se hs dejado una cierta libertad
para disefiar un trayecto secundaria v

&l paisgie.

Tragesto secundario:
‘.Wf 23 % de nclinaciin
. wfmzmccmn‘__‘
Radio de G0 cm -

: Trayacto peincipal:

: 19 % de Inclinacian

|l| ————— Longitud negesarla parala — -
conducein: 2,40 m ,}

Medidas a escala HD

Curvatuwa de la
estacion: 120 cm

Este proyectn se caracteniza por ia longitud del
travecto visto de doble via. Los cambios de
aetividad depanden del ramal secundario con
suestacian,
Radin do 155 viss
subterrineas: 53 em

L)
'L“
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Una maqueta previa

Aungue le parezca que &l plano de la nue-
va magueta de trenes es perfecto, No se
deberia empezar a construirla directamen-
te. El modelista de trenes tendria gue rea-
lizar una magueta previa, como hacen los
arguitectos y |os urbanistas; esta es la
manera mas segura de evitar equivoca
ciones gue después costaria mucho tra-
bajo comregir.

Hay wvarias maneras de realizar una
magueta preyvia.

Los planos suelen dibujarse a escala
1;10 - a escala 1:5 en el caso de las
instalaciones mas peguenas— Para la
magueta previg uno tendria gue escoger
una escala manegjable.

La manera mas sencilla de elaborar
la magueta previa es fotocopiar el plang;
después se pegan las fotocopias sobre
un cartdn y se recortan los diferentes tra-
zados de vias (naturalments, no por la -
nea central, sino con la anchura de via
necesaria). Seguramente haran falta va-
rios cartones con los planos de las vias,
pargue en las instalaciones las vias sus-
len entrecruzarse o desaparecer bajo 1l-
neles. Luego, con peguenos tacos de ma-
dara, se colocan tanto las vias como los
adificios de la estacion, las fabricas, etc.,
a la altura deseada.

106

Si trabaja con desvios de 14° y cru-
ces de la serie K de Marklin a escala HO,
puede usar directamente |los segmentos
de via de la caja para construccion de
maguetas de control a escala 1:5. Es
muy importante que no deforme las vias;
sl o hace puede falsear todo el proyecto.

Una vez dispuesto el sesgueletos se
modelan las colinas, las montanas, etc.
Si son muy altas habrd que apuntalarlas
con palitos. Para modelar es preferible |a
pasta de papel, aunque las retales de te-
la de algodon empapados en yeso o cola
de madera también sirven, Hay que pin-
tar de gris o de verde e material utiliza-
do, para que destaguen las superficies
blancas de las vias v los edificios. Estos
Oltimes se perfilaran ligeramente con ma-
dera blanda levements pulida v colorea
da. Insinuar el paisae o reproducirlo al
detalle es una decisidn personal; en cual-
quier caso, se corre el riesgo de ver gque
en une u otro lugar la cosa no va bien:
por gjemplo gue un talud es demasiado
inclinado, o que entre dos vias o entre
dos estaciones la separacion es insufi-
ciente, 0 gque seria mejor desplazar una
boca de tdnel, etc.

Corregir estos fallos en la maquets
de control es un juego de nifos —incluso
puede ser divertido probar distintas op-
ciones—, va gue la recanstruccion no nos
cuesta semanas de trabajo.



Z Pieza a pieza: secciones,

modulos y dioramas

Como ya hemos dicho, los principiantes
en la construccion de maguetas suelen
sobrestimar sus capacidades.

Entre gl plano ya correctaments dibu-
lado ¥ la magqueta acabada hay un largo
camino por recorrer, motivo mas gue su-
figiente para hacer planes modestos (es
facil desanimarse cuando uno no le ve el
fin a la construccién v &l momento de ha
cer funcionar la magueta parece no llegar
nunca). Sin embargo, hay una amplia ga
ma de posibilidades para construir por
etapas.

Una de estas posibilidades consiste
an monlar primera la estacion principal
como simple «parada: de una via de pa-
50, dejando espacio para ampliar poste-
riormente su estructura vial e instalar los
edificios contiguos y la correspondiente
poblacian. Asi podremos terminar la es-
tacion mas adelante, con tranguilidad,
sobre una tabla aparte que inseraremos
en el lugarque le correspanda.

Una segunda posibilidad de gue pon-
ga a prueba su habilidad como modelista
de trenes, haciendo circular las locomo-
toras de un lado para otro, es el sdiora-
mas. Del mismo moedo gue una magueta
no es mas que |a representacion de un
fragmento de |a realidad, un diorama no
s otra cosa que un elemento de la futu-
ra instalacion. Muchos modelistas de tre-
nes solamente construyen dioramas,
aungue muy bonitos (Una peguena esta-
cion, instalaciones tan particulares como
un depbsitc o una estacién de mercan-
clas, et ).

Otro camino para construir gradual-
mente una magueta es hacerlo =por sec-

cionesy, La instalacion proyeciada se di-
vide en secciones que se construyen por
separado y mas tarde se ensamblan, Es-
te método permite ir ampliando progresi-
vameante la magqueta & base da anadirle
nuevas secciones, algunas de las cuales
son simples tramos de yia, sin decorado.
La construccion por secciones es la favo-
rita de los aficionadoes al modelismo por-
gue tienen en cuenta un posible traslado
de su magueta,

Otro método es la construccidn por
smdduloss. Con este métedo puede cons:
trulrse una maqueta de grandes dimen
sionas uniegndo los mdadulos realizados
seglin el mismo patrdn seguido por dis-
tintos constructores. La yuxtaposicion de
madulos forma una magueta divisible v
desmontable a wvoluntad; sin embargo,
ey que procurar que el ensamblaje de
las partes no sea tan complicado que
obligue a reconstruir parcialmente deter-
minados elementos —caso gue se da, por
ejemplo, cuando la linea divisoria entre
modulos cae en medio de un desvio com-
plicado, o cuando tiensn que llevarse a
cabo oparaciones complicadas de union
0 separacion de vias en una parte oculta
de la magueta—. Montar v desmontar una
magueta modular es mucho mas simple
si s@ cortan las vias alll por donde deben
unirse a otro modulo,

Elementos y secciones

Quienes dispongan de poco espacio o
prevean un posible traslado de su ma
queta deben construiria por secciones.
Las partes sueltas de la instalacion pue-
den colocarse en una estanteria para
ahorrar espacio.
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Este tipo de construccion por ele-
mentos es también una buena solucitn
para instalaciones al aire libre de grandes
proporciones. Incluse |as instalaciones
de jardin LGE pueden montarse de modo
parecido. A pesar de que el material de
esta marca es resistent2 a la imemperie,
uno se ahorra un montén de trabajo si en
invierno guarda los elementos indepen-
dientes en el sotano v en verano los saca
de nuevo al jardin,

S5in embargo, las maquetas por sec-
ciones tienen una desventaja: las juntas
entre las partes, asl como las de las

trampillas, se ven mucha. En ambos ca-
505, al disefar la instalacién, procurare-
mos disimularlas aprovechando un pasa
a nivel, un puente, un muro de conten-
citn, una empalizada, eto.

Maquetas modulares

Uno de los adelantos en maguetas de tre-
nes de la ditima década procede de
EE.UU. Tanto allil como en Holanda, Ingla-
terra, Francia v Japén. la construccidn por
médulos es desde hace tlempo muy po-

Cuanto mas complicado seg el diseno paisaistico; tants mas-difici] sera dividir ung magueta en
elementos transportabies, Mas vale provectar la instalacion tenfendo en cuenta su postedar odivisicn
an secciones s ung intuye un posible trasfado o s6lo puede montar I8 magueta por un tempo
limitado. En tal caso, no podremos evitar cleras limitaclones def trazada. '
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Lina maqueta por sgoCiones ooupa poco espacic mientras no estd modtada, Podomos ensamblar
tramas prolongados de via a lo largo de lss plezas si colpcamos jas diferentes seceiones sobre
cabalietes ¢ 135 eguipamos con patas plegables. La solucitn es iguaimente vihda para un tren
de jardim,

pular. Las maguetas por médulos son
proyectos desarrollados conjuntamente
por varios modelistas de trenes. Cads
participante, cada miembro del grupo,
construye uno o varios madulos que, jun-
tos, forman una magueta completa v gue
funciona. Para que tadas las partes pue
dan ensamblarse sin problemas es im-
prescindible respetar unas nomas de
construccion.

La asociacidén mdas conocida es el
grupo N-TRAK de EE.UL., patrocinada por

la NMRA, En Europa, el sistermna solo ha
arraigado en Francia y en Holanda. La ac-
tividad del N-TRAK se centra en la cons-
truccion de circuitos anulares destinados
a exhibiciones,

La asociacion de modelistas de tre-
nes Kaarst, de Alemania, utiliza un siste-
ma parecido,

En los (itimos anos ha habido varios

interitas de crear un modelo estandar eu-
fopeo. La iniciativa nacld en Holanda,
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; La foerma de los elemenios
dal decarade dopanda da
los limitas naturales

subiemanoa suspendida
bajo la estructura

necesitan una abartura

o b eatneclura : | P Pit atomillade @ s
A s e . : ! 2 : astastura

Esta magueta srompecabezas-se desmonts totalmente en elementos faclles de transportar. La
solucian, aungue costosa, no es inviable. La Idea basica es que los elementos del decorado no forman
parte de fa estructura, El terreno se ha construlde por secoiones que se yuxtapanen y se flian socbre la
estructura con wnos cusntos tomilles. Las uniones se disimulan dentro de las vias. Las astaciones
subterraneas simplements cuelgan bajo la estructura: asi es facll acceder a ellas y desmontanaes.

Asi es coma pueden unirse las vias de una
maguets desmantable. Primero deslizaremoes
completamente la eclisa a lo largo de la via;
luega, cuando tengamas encaradas ambas vias,
la devolveramos a su lugar, a caballo entre Jos
dos segmentos. La unidn debie ser firme. Para
unir dos segmentes de un modulo Wsaremos
tuercas metalicas; entre las secciones gue na
estan directamente en contacto, (& unidn se
realizard con varilias stomilladas.

/ Pueds qué haga fakt

wlimdnnr b teaylesn



Las distinias capas de uns

magqueta srompecahezase

desmantable:

a; seceiones independientes
cuya forma responde a
158 necesidades
concretas de fa magueta.

L) mareo rigido que sostisne
las secciones de ja
magleta;

c) los hiecos dejados entre
las diferentes panes de
la esiructure sinfen para

pasar las Was en
tireccidn a la estacion
sibteranea.

donde va tienen el Hobby-Trak y el Tram-
Trak (los patrones para la escala HO v pa-
ra los tramvias). Segln estos patrones, el
tamano de un modulo estd establecido
en 1,25 m x 0.60 m. La longitud se pue-
de duplicar o triplicar —si se quiere repro-

ducir una estacion muy grande- pero la

anchura es invariable.

Mientras gue las normas sobre mé-
dulos de los diversos paises son muy -
gidas -por ejemplo, el N-Trak exige dos
vias principales y una secundaria en cada

d) las estaciones
subterraneas son
elementos
independientes qgue
cualgan por debsjo de |a
estructura; 135 vias se
apovan sobre soportes
fijos 2 las patas o0 g ia
pared,

modulo-, en Alemania se ha desarrollado
un cencepto de modulo para la escala HO
que se aparta radicalmente de esa righ
dez. El sistemna Fremodul permite una ox-
plotacion ferroviaria realista, basada en la
tematica de las lineas secundarias de via
anica. Es tan flexible, que cada modelista
puede confeccionar su modulo seglin sus
Eustos y capacidades, respetande Onica-
mente los elementos del decorado. Es un
modao de construccién parecido al del dio-
rama. Los trayectos y estaciones tienen
sU propio estilo.
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Radio minimo
permitido
r,. = L0000 mm

parmiton unir los
midulos entre si

Principlos de construcciin
uns magueta Fremodul

bHurcackones anaden
posibilidades de
explotacion
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En la paging anterar, las elementas basicos del sistema Fremodil. Sobya estas negs, o que puede
hacerse con eilds.



Cada midule puede acoplarse a un
mtdulo de transician, lo que permite una
total libertad de construccion. El tamano
de los modulos depende del gusto de ca-
da uno,

El sistemma Fremodul esta principal
mente orientado a la explotacion ferrovia-
ria. Para gue surjan situaciones muy rea-
listas, todas |las curvas tienen al menos
un radio de 1 m.

En una reunion Fremodul, los madu-
los se acoplan para formar una extensa
magueta. Con los modules montados se
puede circular por la maqueta segin el
splan de circulacione, En principio, cual-
quiera puede participar en estos encuen:
tros si se inscribe a tlempo.

Para las uniones entre modulos exis-
ten dibujes a escala 1:1 que pueden ser-
vir posteriormente como plantillas para
serrar. Para mas detalles: Fremo, Post

tach 14 87, 59075 Hamm (con cupdn de
respuesta Internacional).

El sistema Fremodul también es ade-
cuado para instalaciones caseras si uno
dispone de bastante espacio (sl puede
contar con una habitacion grande o un s6-
tano para el montaje). Los madulos pue-
den ser decorados individualmente; al ae-
clonarlos en casa podemos renunciar a
los madulos de transician e incluso com-
pletar @l madulo de la estacion con un bu-
cle de retorno. Oira de las ventajas de la
construccion por modulos en casa es gue
uno dispone de fragmentos de la instala-
cion acabados v no sélo de una gran obra
sinacabables,

Dioramas

Hace algunos anos la revista Eisenbahn-
magazin convoct un concurso de diora-

Una pleza de diorama puede incorporarse 8 un sisfema funsional de moduios anadidndole plesas poente,

i puente d .
= slstema Fremodul de
| ey sak viae

" Altura de la peana 1
5 segun la normativa del
i shstema de madulos

" Pieza puente del modula
~ Barsinghpusen, deo dos
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Cuando s2 ensamblan dos dioramas construitios § pseala HO por Kiaus Mehnert, obtensmos una

tipica astacitn rural ingless,

mas. Los modelos gue se presentarocn en
B53 0casion (secciones espléndidas de
maqueta) ya eran dignos de admiracion.
Sin embargo. la construccién de diora
mas sigue teniendo escasa difusion.

Un dicrama no tiens por qué ser es
tatico; de hecha, sus posibilidades de ex
plolacion son numerosas. Por ejemplo,
se puede construir primero la mitad de
una estacion vy luego, en un segunda dio-
rama, la entrada a esa misma estacion;

posteriorments, en un tercer diorama, el
depdsito que le comesponde. También se
pueden construir dicramas sin ningan ele-
mento paisajistico, sdlo con una estacion
subterranea o un bucle de retorno, gque
montaremos cuando hagamos funcionar
la magueta. Como vemos, el diorama tie-
ne tantas posibilidades como la cons-
truccion por modulos, =in los inconve-
nigntes de la compatibilidad, ya gue uno
trabaja para si mismo o de scuerdo con
algin amigo.




o 1 4 -c i N = & _— '} i)
Ei diprama de! depdsita ge locomotoras de Burkhard s Funa
instalacidn en cualguier momento.

Estas tos pieras de muestrs de Berthold Matthaus (tamana. DN Ad) sonr elemenies paisgislitos de
das gpocas diferentes.
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CUPULA MODELISMO

Titulos publicados

Como construir dioramas
Coches y camiones eléctricos RC
Aeromodelismo de radio contral
Pintado y acabade de modelos a escala
Como montar y pintar figuras militares
Helicopteros de radio control
Modelismo todo terreno RC
Maguetas de aviones
Modelado, ensamblado y pintado de figuras a escala
Madelismao RC
Electronica para modelistas
Coches con motor de explosion
Coches de slot. Cinco anos prodigiosas
Kits de aviones de plastico. Trucos
y técnicas de construccion

Modelismo ferroviario

Planos y proyectos
Planificacion de la maqueta
Infraestructura de la magueta
Electrotecnia
El paisaje
Vias, agujas y catenarias
Calles y edificios
22 proyectos de maguetas
26 maquetas de ensuefio

Modelismo naval

Teoriay practica
Detalles y equipamiento
Modelos de bugues a vela
Navegables a motor radiocontrolados



MODELISMO FERROVIARIO

Es muy facil cometer
equivocaciones a la
hora de planificar una
maaqueta de trenes.
Casi todos los mode-
listas comienzan cecn
planos demasiado
grandes y cuando

: = ponen manos ala
obra se dan cuenta cle gue hay muchas cosas gue no
encajan. Una magueta de trenes exige muchos compromisos.
CQuien no acepte estos compromisos, acabara a menudo
gastando dinero en vano.
La intencion de este libro es facilitar el paso de un «tren de
juguete» a una verdadera «maqueta de trenes», evitando de este
modo callejones sin salida y mejorando el resultado final de los
trabajos de planificacion. Los modelistas expertos también
encantraran informacion util si desean realizar una maqueta
nueva y mas ambiciosa.
La experiencia acumulada a lo Iargo de décadas de trato con
modelistas que buscaban consejo ha dado como resultado un
buen numero de sugerencias practicas acerca de temas para
maquetas y bosquejos de trayectos, tan importantes para el buen
funcionamiento posterior de la instalacion, También se trata
muy ampliamente la cuestion de las «estaciones
subterranease».
El libro incluye numerosos esbozos que muestran graficamente
que significa la planificacion de una magueta de trenes. Una y
otra vez se partird de situaciones tipo como punto de referencia,
pues solo una magueta de trenes que se orienta hacia un
prototipo real merece recibir tal denominacion.
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Thulos de la coecoicn:

* Planps y proyecios

* Planlficacion de la magueta
o |nfragstructuras

» Blactrificacion




