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La armoniosa imagen de las "Baltic" de MZA (Foto: autor desconocido)
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La misma elegancia que se refleja en esta postal de Fleury (cortesia J. A. Méndez Marcos)

El primer lote de 12 maquinas -las 620 a 631- se pusieron en servicio en 1903, mientras que las
diez de una segunda entrega -las 632 a 641- lo hicieron en 1911. Estas tltimas diferian en algunos
aspectos tales como la supresion -por poca utilidad- de un mecanismo para manejar el regulador
desde el testero posterior de la cabina cuando la locomotora circulaba marcha atras. Ademas se
sustituy6 en ellas el freno de aire comprimido del primer lote por el de vacio. Por otra parte se
aumento la capacidad de los depositos de agua para dotarlas de mayor autonomia.

Durante sus primeros aflos se dedicaron a atender servicios principalmente de cercanias en la red
catalana de MZA si bien en ocasiones de mucho trafico de mercancias tenian que prestar apoyo a
éste.

La MZA 640 (futura 232-0229 en RENFE) en algun lugar de Catalufia en la primera en la segunda década del siglo XX (foto: autor
desconocido/cortesia de J. A. Méndez Marcos)
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bastante comoda (Foto: autor desconocido)

En 1924 empezaron a ser trasladadas a Madrid al ir siendo sustituidas en Catalufia por las mas
nuevas y potentes 2-4-2 de la serie 1600. También en Madrid se dedicaron fundamentalmente a
las cercanias.

Todas pasaron a RENFE que las separ6 en dos series distintas atin asignandolas oficialmente un
mismo esfuerzo de traccién. La diferencia que lo motivd debi6 ser el mayor peso del segundo lote
al haber aumentado la capacidad del depdsito de agua. Fueron las 232-0201 a 232-0212 y 232-
0221 a 232-0230. Al menos a varias de ellas se les afiadi6 un cajon a la carbonera estropeando
algo su figura.

La MZA 622 (en RENFE 232-0203) recién llegada a la estacion de Francia en Barcelona con un tren de cercanias
probablemente en los afios cuarenta (foto: autor desconocido/cortesia J. A. Méndez Marcos)

En 1949 habia cinco en Madrid, diez en Barcelona-Pueblo Nuevo, dos en Cérdoba y dos en gran
reparacion. Después se fueron extendiendo por otros depdsitos de modo que en 1962 habia cuatro
en Madrid, tres en Ciudad Real, cuatro en Sevilla, Murcia y Lérida y tres en Vigo.
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La 232-0210 en cabeza de un tren de cercanias en la estacién de Madrid-Atocha en marzo de 1955. Si se compara con la imagen
anterior se observa el cajon afadido a la carbonera que afectaba a su estética y empeoraba la visibilidad para la pareja de conduccion
(Foto: Wyrsch/Archivo Histérico Ferroviario del Museo del Ferrocarril de Madrid (AHF/MFM)

La 232-0229 llegando a Atocha con un tren de cercanias en 1959 (foto: J. Swanberg/cortesia de J. A. Méndez Marcos)
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La 232-0211 en Atocha en cabeza de un tren de tres coches "costa" en 1962 (foto: Harald Navé)

Y el mismo convoy estacionado (foto: Harald Navé)
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La 0223 en el puente giratorio de la reserva de Cadiz. Afio 1966 (Autor desconocido/cortesia César Larriba Arboe)
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La misma locomotora en la estacion de Rota en cabeza del "Tren de la Costa" (Autor desconocido/cortesia César Larriba Arboe)

La 232-0201 en Barbastro, en cabeza de "La Burreta" (tfren de la linea Selgua-Barbastro) en junio de 1966 (Foto: M. Beckett/cortesia

J.A. Méndez Marcos)
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En 1967 Manolo Maristany fotografio a la 232-0205 en Lérida, en cabeza del tren obrero. Cuenta en su libro "Adids viejas locomotoras"

que muchos aficionados la conocian como "la maffei".
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...Aunque parece que en ese mismo afio también aparecia por Barbastro con un "gasolinero" (foto: J. Jarvis/cortesia J. A. Méndez
Marcos)

o~

La 232-0210 en Ciudad Real en los afios 60 (foto: autor desconocido/cortesia J. A. Méndez Marcos)

En 1964 se retir6 la 0211 y en 1965 la 0203. En 1966 desaparecieron once; cinco en 1967 y una en
1968.

&Sﬁmmc-w—__ S G e R T,

La 232-0211 apartada en Villagarcia de Arosa en 1965 (foto: autor desconocido/cortesia J. A. Méndez Marcos)
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La 232-0230 en espera de desguace en Lérida (Foto: Bernard Harrison)

Tl = - iy i ol

Y la 0227 lo hace en Murcia. Afio 1965 (Autor desconocido/cortesia César Larriba Harboe)

Curiosamente en este afio de 1968 se fuelizaron en Barcelona las tres que quedaban -0205, 0209
y 0222-y estuvieron trabajando en la demarcacion de Lérida hasta su desguace en 1971.
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La 232-0209 esperando ya su desguace en Lérida en 1971. Su fuelizacién sélo habia durado tres afios (AHF/MFM Coleccién Justo
Arenillas)

Pese a ser una serie verdaderamente singular, ya que fue la tinica de tipo "Baltic" en la via
ancha espafola y una revolucion en la atencion a los servicios de cercanias, una vez mas no se
consider6 oportuna la preservacién de alguno de sus ejemplares.

FUENTES CONSULTADAS
Maristany, M. (1973): Adi6s viejas locomotoras. J. M. Casademont, editor.

Reder, G. y Fernandez Sanz, F. (1995): Locomotoras de M.Z.A. Historia de la traccién vapor
en Espafia. Tomo I. Autoedicion.

Fototeca Ferroviaria de Juan Antonio Méndez Marcos

Fototeca del Archivo Histérico Ferroviario del Museo del Ferrocarril de Madrid

Publicado por Angel Rivera en 11:23 ME @

8 comentarios:

Jose 29 de octubre de 2018, 4:32

Clasicas locomotoras de cercanias donde las hayal,la verdad es que este tipo de locomotoras
"tanque"se convertiria con el tiempo en una muy numerosa familia.Personalmente no me
disgustan este tipo de locomotoras,el carecer de tender remolcado las conferia un aspecto
rubusto y homogéneo,maxime en las 2-4-2,al tener algo mayor distancia entre topes...Coincido
contigo en la armonia de lineas de estas bellas 2-3-2,creo que presentaban un excelente
conjunto visual con los bonitos coches "costa"de madera,imagino debia de ser algo delicioso para
la vista el observar desfilar armoniosamente estas pintorescas y bellas composiciones.Una de
estas locomotoras es la que aparece en el video "Los ultimos gigantes"de Manolo Maristany
entrando en Lerida,¢verdad?quiza fuera la misma "Maffei"que muestras en la imagen 15.En el
aspecto estético de las locomotoras que recibieron el suplemento en la carbonera,coincido de
nuevo en que ese elemento desvirtuaba en buena medida su lograda estética,ademas del mayor
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impedimento visual al circular la locomotora invertida,pero,al menos,si que las marquesinas
debian de ser comodas para el personal de conduccién,este tipo de locomotoras tenian todo el
aspecto de gozar de amplitud en ese sentido.Lastima verdadera en esta serie la no conservacion
de ningun ejemplar,pero,bueno,se pueden disfrutar a través de todas estas estupendas imagenes
en sus servicios con los bonitos y habituales "costas",muy clasica la vista de la barcelonesa
estacion de Francia en la imagen 4,desconocia que en los afios 20 ya dispusiera de esas toperas
"hidraulicas".Las locomotoras parecian también tener buena altura,a juzgar por ejemlo la imagen
3y los ferroviarios posando junto a ellas.Creo que la imagen 8 recoge a la perfeccion la armonia
formada por locomotora y vagones,constituyendo de nuevo un buen regalo visual,al igual que las
siempre entrafiables imagenes como la 15,con el inconfundible sello de Maristany y la calidad
fotografica de los grandes entusiastas del vapor peninsular como Peter Willen o Harald Navé...

Responder

= Angel Rivera 0 29 de octubre de 2018, 7:43
') Pues si Jose. Estoy practicamente seguro que era la misma Maffei de Lérida. Saludos.

Responder

T Respuestas

Jose 30 de octubre de 2018, 4:18

Gracias Angelme vino a la memoria al ver las imagenes de esta
entrada,efectivamente es una locomotora de la misma serie,volvi a ver el video,pero,la
locomotora que aparece en Lerida parece contar con el suplemento en su
carbonera,quiza no fuera la misma "Maffei",jde todas maneras se las puede también
disfrutar en esa breve aparicion en video!.De todas formas,las imagenes 15y 16 de "la
Maffei",¢ serian en diferentes afios?,las luces de posicion eran diferentes en ambas
imagenes,la 2-3-2 del video las lleva como la imagen 15...Un cordial saludo!

Angel Rivera 0 31 de octubre de 2018, 0:42

v) Es dificil saberlo Jose porque cuando no se ven los nimeros directamente hay que
fiarse de la documentacién que acompana a la foto. Ya me he llevado a veces algunas
sorpresas cuando he podido comprobar por otra via. En cuanto a lo del video
seguramente tienes razén y no es la misma. Hace afios que no le veo. Tendré que
revisarlo! Saludos.

Responder

Anénimo 30 de octubre de 2018, 5:49

La MZA 624 casi pondria la mano en el fuego que circula por la comarca del Maresme, junto al
mar y paralelo a la N-Il, en la ruta decana, Barcelona-Mataré. Una tender/tanque preciosa.

Responder
T Respuestas

Angel Rivera @) 31 de octubre de 2018, 0:36

') Si, a mi también me lo parecia. Como ya somos dos, cambio el pie de foto. Muchas
gracias. Un saludo.

Responder

Eze7652 1 de noviembre de 2018, 11:41

;) Como anécdota, estas maquinas llevaban distribucién cilindrica Walschaerts pero desprovistas de
recalentador, por lo que su economia de agua y combustible era superior en relaciéon a otras
locomotoras similares equipadas con ese elemento. Sin embargo, esta serie poseia un elemento
innovador para la época; se trataba de un compresor de vapor que alimentaba un circuito de aire
comprimido, a pesar que también se las dot6 con el freno de vacio vigente en MZA primero y
RENFE después. El compresor fue suprimido ya en tiempos de la RENFE. Saludos.

Responder
¥ Respuestas

Angel Rivera 0 2 de noviembre de 2018, 4:20

v) Muchas gracias Ezequiel. Desconocia ese dato. Lo afiado a la entrada. Saludos.

Responder
i) Escribe tu comentario

Entrada mas reciente Inicio Entrada antigua
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8/12/22, 20:06 Trenes y tiempos: Historias del vapor (LXXXIV): Elegancia en cercanias (RENFE 232-0201 a 232-0212 y 232-0221 a 232-0230)

Tema Sencillo. Con la tecnologia de Blogger.
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